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Inger-Lise Krekling

Opplevelser for livet - forstereiser til sjos
pa 1950- og 60-tallet

orstereis er et kjent uttrykk, og for mange unge gutter var det a fa hyre et

farste mate med arbeids- og voksenlivet. Motivet for a ta hyre varierte, og hva
farstereisene opplevde, likesa. Hardt arbeid, disiplin, rangordning om bord og besak
i fremmede havner var noe av det som matte dem, og som ga dem opplevelser
for livet.

Midt pa 1960-tallet dro flere tusen forstereiser til sjgs hvert ar." Hvordan fortonet
mgtet med sjpmannslivet seg? Denne artikkelen baserer seg pd innsamlet mate-
riale fra prosjektet FORSTEREIS - et dokumentasjonsprosjekt, som startet opp
hgsten 2009 ved Hvalfangstmuseet i Sandefjord. Materialet har stor overvekt
av mannlige informanter. Noen fa historier fra kvinner gir for lite grunnlag til &
kunne danne seg et mer generelt bilde av hvordan livet for kvinnelige forstereiser
var. Artikkelen baserer seg derfor pa historier fra forstereisgutter, og den forsgker
a formidle noen av opplevelsene og erfaringene disse ungguttene gjorde seg i sitt
forste mote med sjgmannslivet.

‘Du til sjess!’, sa folk, ‘nei jirra nda! Men som sagt, jeg skulle vaere smarer pd M/T
VIKLAND. Folk fikk na si hva de ville, jeg hadde blitt grepet av den sakalte eventyrlysten,
sa na var det gjort».

Sitatet er hentet fra dagboken til en forstereis. Jobben om bord i motortankeren
innfridde eventyrlysten, for skipet seilte over flere hav de manedene han hadde
hyre. Etter & ha gatt om bord i Amsterdam gikk skipet til Sidon (Sayda) i Libanon
for a laste olje. Derfra gikk turen over Atlanteren. «Jeg sto pa akterdekket og
speidet forover. Det var flere av oss, seerlig forstereisgutter, og vi kikket etter land
og folte oss som Leiv Erikson i ferd med & oppdage Amerika, noe vi ogsa gjorde.
Det var jo ikke forste gang at landet ble oppdaget, men av oss var det det. Reisen
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Klare for arbeidslivet?
Mange farstereiser
var i femtendrsalderen
da de manstret pa, og
visste kanskje ikke
helt hva de gikk til.
Foto: Harald Werner /
Hvalfangstmuseet.



fra Sidon hadde vart lang, syntes vi, og vi gledet oss til 8 komme i land en tur ...
Dette var altsa Amerika, landet som vi hadde hort sd meget om.»?

A reise til sjgs var i mange ar en mulighet for unggutter til 4 fa seg en jobb,
uten seerlige krav til forkunnskaper, samtidig som de kunne fa oppleve verden.
Etterkrigstiden var lenge for charterturer ble vanlig, og de fleste unggutter hadde
ikke rad til a reise pa ferie for a oppleve eksotiske steder. Amerikanske filmer var
populere - og skildret amerikansk livsstil, kritthvite strender og mye annet. Stor-
byliv og strender under palmesus var langt fra virkeligheten hjemme i lille Norge.
Varemangelen og rasjoneringen varte i mange ar etter krigen, «sd dremmen om
mat, kleer og alt som var uoppnéelig i den verden vi levde i»? var nok mye av
drivkraften for en forstereis.

Behov for arbeidskraft

I etterkrigstiden var Norges skips- og hvalfangstflate i sterk vekst. Sjofartsnee-
ringen var et viktig satsingsomrade for a fa inntekter i utenlandsk valuta. At
satsingen var vellykket, ble klart i 1960, da handelsflatens tonnasje var pa 10,8
millioner bruttotonn. Samme ar hadde rundt 60 ooo personer arbeid til sjgs.*
Behovet for arbeidskraft var stort, og mange unge gutter s en mulighet til a fa

seg jobb og samtidig oppleve verden. Dette siste gjaldt selvsagt mest for dem

Sjemannslivet ga
muligheter for landlov
og handel i land langt
hjemmefra. Her ser

vi en ferstereis ifort
amerikansk matroslue,
en sakalt «Dixie cup».
Foto: Harald Werner /
Hvalfangstmuseet.
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som tok hyre i handelsfliaten. Reiste man pa hvalfangst, stilte det seg annerledes,
da hvalfangstfliten sjelden var innom havner. Det man fikk oppleve av verden,
var mer snevert, men resultatet av feerre havnebesgk var ofte mer penger ved

avmegnstringen.

FORSTEREIS - et dokumentasjonsprosjekt

Pa 1970-80-tallet ble det i regi av Vestfold Historielag foretatt intervjuer med
mange tidligere hvalfangere. Dette foregikk etter en noksa streng intervjuguide
med rundt hundre spersmal, hvor informantene ikke fikk seerlig anledning til
a snakke fritt om sine opplevelser pa hvalfangsts 1 det innsamlede materialet
er derfor ikke temaet forstereis serlig belyst. Det er utgitt enkelte beker med
personlige/individuelle historier, som for eksempel En hvalfangers beretning® og
FORSTEREIS?, som gir et innblikk i livet som forstereis, men en mer samlet over-
sikt over dette temaet var ikke 4 oppdrive i 2009. Det ble derfor startet et prosjekt
ved Hvalfangstmuseet for a samle inn og dokumentere forstereisers historier
béde pa hvalfangst og i handelsflaten. @nsket var & kunne si noe mer generelt
om disse ungdommenes bakgrunn og opplevelser.

Forstereiser pa 1950- og 60-tallet

Siste gangen et flytende hvalkokeri kom tilbake til Sandefjord etter endt fangst-
sesong i Serishavet, var 6. mai 1968. Da var det kun ett hvalkokeri og fem hvalbater
frabyen som hadde deltatti fangsten.® Fra Vestfold fylke deltok 274 mann, mens det
fra andre fylker deltok 110 mann denne sesongen. Av disse kan vi anta at et mindre-
tall var forstereiser. Gar vi ti ar tilbake, til sesongen 1957/58, var antallet menn som
reiste pa hvalfangst fra Vestfold fylke, 4563, mens det fra andre fylker deltok 2130
mann.® For 4 fa inn nok kildemateriale ble det bestemt at hovedperioden det var
gnskelig & dokumentere, var 1950- og 60-tallet. Som tidligere nevnt var den norske
handelsflaten i sterk vekst i denne perioden, med mange norske arbeidsplasser, et
godt utgangspunkt for 4 hente inn flere historier fra farstereiser.

Materialet som ble samlet inn, er mangfoldig og rikholdig. Det varierer stort
hva informantene forteller. Noen er sveert personlige og detaljerte, mens andre er
mer ngkterne og kortfattede. Totalt ble det samlet inn rundt hundre beretninger,
hvor rundt seksti er fra forstereiser pa hvalfangst, mens resten er fra handels-
flaten. En overvekt av informantene var bosatt i Vestfold, mens de resterende
representerte forstereiser fra landet for gvrig.

Disse beretningene er personlige, og om alt som fortelles er sant, kan vi umulig

vite. Historiene kan veere farget av at det er lenge siden opplevelsene fant sted,
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M/S «Thorsorient»,
tilhgrende AS Thor Dahl i
Sandefjord fra 1964, kan
sta som representant for
alle de norske skipene
som seilte pa 1960-tallet.
M/S «Thorsorient» var
ett av tre skip som seilte
i Norse Oriental Line, og
pa fotografiet ankommer
hun havnen i Sydney

i 1965. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.

eller at informanten gnsker a framstille seg selv i et godt lys. Noen opplysninger

kan vaere uteglemt, andre kan bevisst vere utelatt. Uansett gir beretningene et
innblikk i livet som fgrstereis pa 1950- og 60-tallet om bord i norske fartay.

Hva sd med kvinnene som reiste til sjos? Selvsagt ensket vi & samle historier
fra ungjenter som hadde veert til sj@s, men dette viste seg a bli vanskelig. Det kom
inn tre historier, det vil si én skriftlig og to via intervju. Kvinnene som ble inter-
vjuet, var begge i tjueirene da de reiste ut, og de var ogsa nygifte og fikk hyre pa
samme skip som sine ektemenn. De forteller at arbeidet som messepiker gjorde
det mulig for dem a veere sammen med ektemannen og samtidig oppleve verden.
Den nedskrevne historien som kom inn, fikk vi fra en kvinne som fikk realisert
dremmen om a reis til sjgs forst i voksen alder, i 1984. «Hadde jeg vaert gutt, sa
hadde jeg nok blitt sjgmann», skriver hun innledningsvis. Hun setter fingeren pa
det som trolig gjorde det vanskelig 4 fa inn historier fra kvinnelige sjafolk, nemlig
det at hun var kvinne. P4 1950- og 6o-tallet matte jenter vare over tjue ar for a
kunne fa hyre.® Likestillingen lot vente pa seg, ogsa pa de sju hav.

Ferdig med folkeskolen

For de fleste informantene var det flere muligheter etter folkeskolen, som var
sjudrig pa 1950- og 60-tallet.” Elevene var 14 ar det aret de gikk ut av skolen. Det
var mulig & sgke seg videre til framhaldsskolen eller realskolen, men for dem som
var skoleleie, var det om 4 gjore 4 fa seg arbeid. Et par muligheter var a jobbe som
gardsgutt eller visergutt. Ifglge lov om arbeidervern méitte man veere 15 ar for a
fa hyre til sjos, sa den muligheten 1a ett ar fram i tid etter endt folkeskole.”? En
informant forteller det slik:
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Det var ikke lett & fa seg noe a gjare for en 14-aring i lille Grimstad pa den tiden. Mitt
hayeste enske var a kunne reise til sjgs nar jeg ble gammel nok. Alle mine kamerater
var allerede manstret ut, og jeg ventet na bare pa a bli 15 ar, sd ogsa jeg kunne soke
hyre'

Dette var nok tilfelle for de aller fleste, men som en annen informant sier: «Du
kunne mgnstre ut fra England, sa hvis jeg fikk pass, sd kunne jeg reise. Ellers
skulle man jo veere 15 ar da. Men sa var det jo engelsk selskap/rederi.»™ Infor-
manten reiste ut 14 ar gammel som salonggutt om bord i et flytende kokeri i
selskapet Union Whaling. Imidlertid er det kun et fatall av informantene som
forteller at de reiste ut for de fylte 15 ar.

En del av dem trekker fram at de matte gjennom en legesjekk for de kunne
reise til sjgs. Sjgmannsloven gjorde det klart at alle som skulle tjenestegjore om
bord i et skip, matte gjennomga en legeundersgkelse.> Hensikten var a fa arbeids-
takere som var i god fysisk og psykisk form. Det siste var ikke s lett 4 avdekke ved
et kort legebesgk. Det hendte nok ogsa at noen av forstereisene tok en hvit logn
dersom de visste at de kunne sta i fare for a ga glipp av muligheten for a fa hyre.
En 16-aring fra Frogn opplevde nettopp dette. Etter & ha gjennomgatt hele lege-
undersgkelsen og fatt satt diverse vaksinesprgyter ble han spurt, idet han skulle
forlate legekontoret, om han hadde hatt astma. Unggutten svarte, som sant var,
at han hadde hatt det som barn. Han fikk da dremmen om a reise til sjgs knust.
Aret etter forspkte han igjen - og dro til en annen lege. Her svarte han nei pa
samme spgrsmal og kunne endelig starte pa sin forstereistur.’®

Det er flere informanter som forteller at disse sjpmannslegene hadde en roff
tone og kunne framsta noksa bryske.

... forst matte vi gjennom legeundersekelse. Det var hos doktor Schanke i Tensberg.
Han var en skikkelig toffing, og vi sto naeermest i ke for & komme inn. Det skulle leveres
urinpreve, og vi fikk utlevert et praveglass og sendt bort i et hjgrne av kontoret av
kontorsgsteren. Jeg kan huske at det var ikke lett a frembringe de nadvendige drapene.”

Noen informanter framhever sarlig at det var flaut a skulle fa sine edlere deler
undersgkt.

Dremmen om de sju hav eller en dyd av nedvendighet

P4 havna i Sandefjord kunne du pa 1950-tallet se hvalbater ligge pa rekke og rad
om sommeren. Da ble de overhalt og klargjort for en ny sesong i Serishavet. Det
samme var tilfelle i Larvik og Tensberg. I mange havner rundt om i landet 14 det
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Sjemannslivet lokket.
Mange smagutter kretset
rundt pa bryggene for a

ta en titt pa bater og skip.

A selv fa reise ut en gang
var drgmmen for mange.
Foto: Fritjof Jacobsen /
Hvalfangstmuseet.

BN

skip som skulle pa lengre turer og til mer eksotiske steder enn Sgrishavet. Gutt-
unger syklet rundt pa kaiene og kikket med beundring pa batene. Kanskje hadde
de bade hvalfangere og sjefolk i familien. Historiene de hadde hert hjemme, var
mange, og kanskje var det de mest spennende og artige historiene som ble fortalt?

Med mange hvalfangere i nabolag og omgangskrets var det ikke sa rart om

lysten til & dra ut meldte seg hos mange unggutter. Fortjenesten var én ting, men
eventyrlysten og utferdstrangen var nok vel sa sterke drivkrefter,18 forteller en
informant.
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Mange av forstereisene hadde selv gatt og ventet pa a bli gamle nok til 4 menstre
pa. En forstereis fra Sandefjord forteller at han hadde to eldre bredre som var til
sj@s. Hele sju ganger matte han opp pé kaia for 4 ta imot en bror som kom hjem
fra hvalfangst. Det var ingen tvil om hva han gnsket selv: «Dagen etter jeg fylte
femten, steppa jeg opp pa kontoret til Rosshavet og fikk hyre som messegutt pa
hvalbaten ‘Star I'»®

Om det var eventyret som lokket for de fleste, var det ogsd noen som var
tvunget til 4 ta arbeid for a tjene til livets opphold og bidra til familieskonomien.
En av informantene forteller at han vokste opp i ei husmannsstue pa Hadeland i
arene etter andre verdenskrig. Faren matte utfere pliktarbeid og hadde skogsar-
beid hele vinteren, noe som betad at han var lite hjemme. Moren hadde mye a ta
tak i med tolv barn. Selv matte informanten tidlig hjelpe til i hjemmet og ogsa ta
seg arbeid pa nabogérdene for 4 bidra til familiegskonomien. De eneste forvent-
ningene som ble stilt til ham og se@sknene etter endt folkeskole og framhalds-
skole, var at de matte reise hjemmefra og fi seg lgnnet arbeid. «Fattigdommen
tvang oss ut i arbeidslivet lenge for vi normalt var voksne for det.»** En annen sier
det slik: «... meg selv hadde ingen valg. Sd ungdommen med kjerlighet og kiss
pé kinnet var ut av vinduet. Jeg vokste opp veldig fort, det er sikkert».>’ Vedkom-
mende reiste i utenriksfart som nykonfirmert femtenaring.

Matte lzere av egne feil

Ungguttene som gnsket a reise til sjgs pa 1950-tallet, var ikke palagt 4 ha noen
forkunnskaper. 1 1961 vedtok Stortinget en 10-arsplan for styrking av sjgmanns-
utdannelsen.?> Utover 1960-tallet ble det flere steder i landet gjennomfert opple-
ringskurs for forstereisgutter om bord i ulike typer béter og skip, som f.eks. seil-
skip og hvalbat, selv om det heller ikke ni var palagt med et slikt kurs for pamen-
string. De med gjennomfert kurs hadde dog fortrinnsrett. En utredning i 1966
om a gjere opplaeringen av forstereisgutter obligatorisk slo fast at kun 40 % av
dem kun hadde én tur til sjgs. @nsket med opplaeringskursene var & leere guttene
orden og disiplin, samt oppleering i livet og arbeidet om bord i et skip. Hensikten
var ogsa a sikre seg forstereiser som sa for seg en yrkeskarriere til sjos, og fa luket
ut de som ikke var egnet til sjpmannsyrket. At si mange som 40 % av forsterei-
sene ga seg etter én tur, stemmer med museets innsamlede materiale, men noen
forteller at de sgkte skoler i etterkant, og siden reiste til sjgs igjen. Uansett, sveert
mange av informantene forteller at de mgnstret pa uten noen forkunnskaper.
Oppleringen var imidlertid varierende. En 16 &r gammel forstereis fra
Hedrum var menstret pa som hjelpegutt om bord i hvalkokeriet «Thorshavet».
Han forteller at det skulle utrolig lite til for man fikk voldsomt med kjeft.
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Vidar Sandsta klar for
avreise. Konfirmasjons-
dressen passet godt nar
farstereisene manstret
pa, men ble ofte for
liten i lepet av tiden

til sjgs. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.

«Du hadde jo'’kke no’ opplaering pa no. Matte bare laere av de feila du gjorde. Og
da var jo det greit. Assd du fekk no’ voldsomt med kjeft assa gjorde du’kke den
tabba om igjen.»* Videre forteller han at han fikk all informasjon og oppleering
om arbeidsoppgavene pa én gang. Det ble vanskelig a huske alt, og av og til matte
han sperre om igjen. Da ble han kjeftet huden full, for det beted at han ikke
hadde fulgt godt nok med. En annen forstereis forteller at overgangen fra a veere
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hjemme til 4 komme ut til sjgs var teff. «Jeg hadde jo ikke vridd opp en klut noen
gang, for 4 si det sann da, og sd kom du om bord med voksne folk og blei satt pa
plass. Du behgvde ikke & prove deg pa noe der.»*

En femtenaring fra Bode menstret pa som byssegutt om bord i en motor-
tanker i utenriksfart, og forteller at holdningen fra hans overordnede var at
forstereisen skulle leere pa den harde maten. Det hendte at det ble laget brune
benner i en diger kjele. Ingen fortalte byssegutten at det etter maltidet var lurt
a fylle kjelen med vann, slik at bgnnene ikke satte seg fast langs kantene. Da
kjelen skulle benyttes senere samme dag, var det si 4 si umulig & f den rein.
Byssegutten matte skrubbe og slite med stalull for 4 fa reingjort kjelen - til stor
forlystelse for de overordnede.?

Pa hvalfangst var en del av lgnna, den sakalte parten, avhengig av et godt
fangstresultat. Jo flere hval som ble skutt, og jo flere fat olje som ble produsert,
desto mer fikk man utbetalt. Man hadde for eksempel et bestemt antall gre pr. fat
olje i tillegg til fast hyre. En femtenaring som var pamenstret som bysse-, messe-,
lugar- og dekksgutt om bord i en hvalbat i 1959, forteller at skytteren hadde en
del bomskudd. Dette medforte at humeret blant mannskapet sank.

Som messegutt og farstereis var det takknemlig & la det darlige humaret ga ut over
meg. Dermed ble det etter hvert litt lettere a fa seg en skyllebatte for selv den minste
ting. Jeg hadde offisersmessa, og matte naermest sta i giv akt under hele maltidet.
Stuerten hadde luke fra byssa inn til offisersmessa. | den sto han og passet pa som en
hauk at alt var i orden. Skulle det mangle noe, eller var jeg uoppmerksom, vanket det
fort et hardt slag i ryggtavlen.”

Ut ifra de innsamlede beretningene kan det synes som om de fleste forsterei-
sene fikk en bratt leeringskurve. Det er ikke mange som framhever at de fikk god
opplaering eller folte seg godt ivaretatt, men noen gjor det, og det gjorde selvsagt
béde hverdagen og arbeidet lettere.

Slitsomme arbeidsdager

Bysse og messe 1a som regel et stykke fra hverandre om bord i starre skip. «Maten
henta vi ibyssa, hos bakeren eller hos messesjefen ett dekk over messene. Der sto
viien lang kg, og sa fikk vi i tur og orden gst opp maten i bakker og spann som vi
bar ned i messene. Som regel matte vi ga flere henteturer for alle var forsynt. Alle
kom jo ikke pa samme tid heller.»?® A ga over dekk for & hente mat kunne vaere
risikabelt i hoy sjg. Flere informanter forteller om mat som skled av fatet, men
den mest uheldige var nok denne forstereisen:
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En frokost husker jeg godt. Jeg hadde veert i byssa, som | ett dekk over messa, og
hentet tre bakker med speilegg. Det var 20 egg i hver bakke. Bakkene holdt jeg over
hverandre og hadde ikke hender til & holde meg i rekkverket pa leideren. Jeg var nok
litt uoppmerksom pa sjgen for jeg tok overbalanse og datt ned pa fordekket med 60
speilegg rundt meg. Jeg torde ikke & si hva som hadde skjedd, sa jeg sa bare at det
dessverre ikke var speilegg i dag.®®

Arbeidsdagene om bord kunne veere lange. Flere av informantene forteller om
gjentakende arbeidsoppgaver og sveert lange arbeidsdager, sarlig i starten - for
de kom skikkelig inn i oppgavene. Var du forstereis om bord i en hvalbat, kunne
arbeidsdagen bestd i & rydde messa, ta oppvasken etter nattevaktene, dekke
bordet i messa igjen og deretter servere under frokosten klokken halv sju. Sa
var det igjen oppvask og vasking av messe, bysse og lugarer, samt klargjoring til
kaffetar klokken ti. Halv tolv var det a gjore klart for og hjelpe til med middag,
for sa igjen a ta en oppvask. Deretter var det hvile en times tid, dersom det var
tid nok til det. Sa var det a koke kaffe til klokken tre, deretter skulle bordene
dekkes og kveldsmaten gjores klar til halv atte. Etterpa var det nok en oppvask
som skulle tas, for farstereisen kunne ta kvelden rundt klokken ni. Da var det
bare a stupe i seng. «Det var lordag som sgndag, julaften, det va’kke noe forskjell
pa noe av det.»° Fangsten i Serishavet foregikk sa a si dognet rundt, og da kunne
arbeidsdagene bli bade 14 og 16 timer lange. «Jeg husker godt en gang klokken

var 23.00 0g jeg sto og vasket opp mens tarene rant. Stuerten spurte om jeg hadde

«Er det noe post til
meg?» Det var sa som
sa med tilgang pa
nyheter hjemmefra,
og derfor knyttet det
seg stor spenning til
utdelingen av post.
Fotografiet viser
postutdeling om

bord i det flytende
kokeriet «Kosmos Il 1»,
sesongen 1953/54.
Foto: Thor Holst /
Hvalfangstmuseet.
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vondt eller var syk. Jeg svarte, som sant var, at jeg bare var sa sliten og tragtt.»* Det
var harde bud for en femtenaring.

P4 et flytende hvalkokeri ble det mye blod og fett oppe pa plan, det vil si det
store dekket der valene ble opparbeidet. Arbeiderne vasset i blod, og det var ikke
lett & fa av seg det som festet seg til kleerne, selv om de hadde pa seg noe som
beskyttet bade skjorteermene og buksebeina. En femtenarig messegutt om bord
i hvalkokeriet «Balaena» forteller at:

.. det var en kamp a holde messa rein pa feltet. Folkene kom stampende inn i
sjgstavler fra kjottplanet, og blod og kjott var en del av det grumset som matte
vaskes vekk to ganger om dagen. Vi fikk lurt til oss litt kaustisk soda pa lardagen.
Det gjorde underverk selv om gulvmalingen forsvant litt etter litt, men betongen
holdt.??

Om arbeidsdagene var lange, ble de ogsd etter hvert noksa gjentakende.
«Arbeidet om bord ble etter hvert ganske velkjent og til dels ensformig, vakter,
skipsarbeid, rustpikking, maling, ventilsliping, stempelsjaus, kjelesjaus, pakke
om ventilspindler og steam stempelstenger ...» 3 forteller en tidligere smaregutt
om bord i en motortanker. En annen forstereis hadde hyre som dekksgutt pa
en motortanker og sendte oss en avskrift av dagboken sin fra forstereisturen.
«Dagboken har ikke mye spennende & fortelle», skriver informanten. «Det kan
muligens nettopp vere dens historiske verdi? Det a vise hvor gerr kjedelig en
forstereisgutts hverdag egentlig var.»* En annen farstereis skrev ogsa dagbok,
og det meste av innholdet beskriver besgk i land og kjente landemerker de
passerte. Arbeidet og de daglige rutinene er lite beskrevet. Kanskje er det slik at
vi mennesker har en tendens til 4 huske det som var moro, og det som utmerket

seg gjennom livet?

Jul i Serishavet

A vare forstereisgutt i bysse- og messedepartementet var ensbetydende med
arbeid pa julaften. Flere skriver at de jobbet som vanlig, men at de kanskje fikk
litt hjelp for a bli raskere ferdige med oppvasken om kvelden, slik at de kunne
feire litt de ogsa.

Det er ikke stort a si derom, arbeidet matte vi gjere som sedvanlig, det eneste som
minnet om jul, var at det var litt bedre mat, og sa fikk vi alle en del frukt og natter,
og en liten julepresang fikk vi hver, jeg fikk en kniv. Skulle nok gjerne likt og veert
fri litt i julen.®
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Messeguttene hadde en
stri tern med a servere
middagen pa julaften.
Mange munner skulle
mettes. Fotografiet er
tatt i arbeidermessa

om bord i det flytende
kokeriet «Thorshavdi»
julen 1963. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.

Arbeidsmengden varierte alt etter hva slags type skip man var om bord i, og

etter om det var moderne fasiliteter om bord eller ikke. Hvalbater og flytende
kokerier skilte seg ut pd den maten at var det mye hval tilgjengelig for fangst,
sa ble det ikke lange feiringen selve julekvelden. Flere informanter forteller at
det da kunne vaere hektisk aktivitet for a fi all maten klar i tide, for alle skulle
spise samtidig. Hjemlengsel kjente flere pa akkurat denne dagen, men mange av
forstereisene hadde ikke tid til & dvele ved akkurat det.

Julaften ble fangsten stoppet noen timer. Vi i byssedepartementet hadde sa mye
a gjore at vi i grunnen ikke hadde tid til 4 tenke pa at man var sa langt hjemmefra
som det var mulig & komme. Det ble pyntet og disket opp med all den luksus man
kunne tenke seg. For en gangs skyld vasket alle seg skikkelig, og finklerne ble
dratt fram.3®

Informanten var bysse-, messe-, lugar- og dekksgutt om bord i hvalbaten «Nebb».
Videre forteller han at han syntes det var god mat, kaker og mange andre godsaker.

En annen bysse, messe- og lugargutt om bord i en hvalbat forteller folgende
om julaften i Sgrishavet:

Fangsten ble avsluttet litt tidligere enn vanlig, og ikke var det s brakete heller
nar gutta kom inn i messa til risengrynsgret. Straks de var ferdige, gikk de hver til
sitt. Den vanlige ertingen uteble, og en god lukt av ribbe og surkal bredte seg over
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hele baten. | messene pyntet vi s godt vi kunne ... | hayttaleren var det hilsninger
bade fra den ene og den andre, og gnisten kom ned og leverte ut telegrammer.
At de fleste telegrammene hadde lik ordlyd, bortsett fra avsender og mottaker, var
det ingen som brydde seg om. ... det slingret altfor mye til at vi kunne ha levende lys
pa bordene, men med litt dempet belysning, og pyntede mannskaper, var det vel sa
hoytidelig som i noen kirke. Abrahamsen reiste seg, sa noen velvalgte ord, hva som
ble sagt, kan jeg ikke huske, antagelig sa var bysse-, messe- og lugargutten opptatt
med julemiddagen. Etter at maten var fortaert, ble presangene fra rederiet apnet,
det stadr mange sigarettholdere med en hval pa lokket i stuene hjemme i Sandefjord.
Til slutt hjalp, i god sjgmannsstil, alle til med oppryddingen, og byssepersonalet
slapp & vaske opp. Senere pad kvelden var det kaffe og julekaker, som kom fra
bakeriet pa koka.”

Kakerlakker og svettedraper utenfor Costa Rica

Forholdene om bord i skipene varierte. Det var selvsagt ogsa stor variasjon i fasi-
litetene mellom et tankskip og en hvalbat. En femten ar gammel forstereis pa et

forsyningsskip for hvalfangstflaten forteller at det krydde av kakerlakker om bord.

Reiseradioen ga liv pa
dekk ndr ungguttene
hadde frivakt. De mest
avanserte radioene hadde
ogsa innebygd platespiller.
Flere informanter forteller
om fengende rytmer

fra radioen ndr de seilte
langs kysten av Latin-
Amerika. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.
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| tropene var det kakerlakker overalt. De befant seg pa vegger og tak, bord og stoler,
i kayene, i kleerne, pa maten, ja, kort sagt overalt. Proviantrommet var serlig utsatt.
| kjoligere farvann svermet de i store skarer i varmen rundt steamradiatorene pa
veggene bade i messa og lugarene. Etter hvert ble vi sa vant til kakerlakkene at de ble
en naturlig del av hverdagen.®®

Heldigvis er det ikke mange som forteller om slike tilstander, men mange nevner
lugarene. De varierte i storrelse og komfort, men de fleste forteller at de bodde i en
trang flermannslugar og hadde darlig plass til oppbevaring av tay og private saker.

P4 tankskip uten aircondition kunne det bli fryktelig varmt nir utetempera-
turen var godt over 30 grader. Arbeidet skulle allikevel utfgres. En femtenéring
var pamenstret som byssegutt om bord i et stykkgodsskip. En periode seilte de
langs kysten av Costa Rica, og han forteller at «varmen inne i byssa var meget
intens, og det gjorde arbeidet ogsa der slitsomt. Det havnet mang en svettedrape
ned i pannekakergren og i breddeigen.»* A fa dusjet av seg svetten var ikke
alltid en mulighet, for pa en del skip var det ikke installert dusjer. Det vanlige
var en lett vask i ukedagene og en sakalt «all over» pa lgrdager eller for landlov.

En tur i <kaktusen» i Karibia

Forstereiser om bord i hvalkokerier og hvalbater kom ikke sa ofte i land som
forstereiser i handelsflaten. Allikevel kunne de fa sjansen til et besgk i land pa
hvalfangstekspedisjonenes reise til og fra feltet, dersom bétene skulle bunkre.
Flere informanter forteller om spennende besgk i nye og eksotiske miljger. En
av dem forteller at han var om bord i et flytende kokeri som skulle innom Aruba
i Karibia. Forstereisguttene hadde si langt ikke opptjent noen penger, men alle
hadde fatt armbandsur/klokker i konfirmasjonsgave. Forste dag i land besgkte
han og kameratene sjgmannskirken.

Neste dag skulle byen tas i gyesyn. Den besto av brakker, trefortau og barer. Mange
jenter med forskjellig hudfarge. Vi fant snart ut at klokka var noe verdt. Det ga
muligheter. Jeg byttet inn klokka i stedets valuta som ga to-tre al og en tur i kaktusen
med stedets skjennhet.*°

De neste dagene gikk mange av forstereisene rundt med et hvitt felt rundt hand-
leddet. A bortforklare dette var ikke enkelt.

Mange av de unge guttene forteller om havnebesgk med alt det innebar. En
forstereis som var om bord i en motortanker pa begynnelsen av 1960-tallet, sier

det slik:
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En ber jo huske pa at av 47 manns besetning var over 30 stykk ungdommer i sin mest
livskraftige alder. Etter 23-24 dager i sjoen, 36 timer med lossing i Rotterdam og like
lang tid ned igjen, var der mye oppdemmet livsglede som skulle ha utlep, til forskjell
fra hjemme, der en kunne slippe ut damp hver helg - kanskje oftere ogsa.”!

Han forteller at Buenos Aires var stedet for mange opptrinn og historier.
Noen informanter forteller om mer eller mindre press fra skipskamerater om

a debutere seksuelt.

Ved landlov var det
mange foerstereiser
som benyttet
anledningen til & ta
seg en ol eller flere.
Barbesek og rock
and roll herte med
til forlystelsene. Til
venstre ses Freddy
Nordlav. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.
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Det hette seg jo det at en ekte sjgmann ma gjennom tre faser for han kan kalles en
ekte fullbefaren sjgmann. Det var a skjenkes dritings i de andres pasyn, a hoppe i
bingen med ei skikkelig erfaren hore, og a fa en sur en. Med fleip og latter fra de
erfarne. Unnskyld vulgeere ord, men det var sannheten.*?

A fa en sur en i denne sammenhengen betyr & padra seg en kjgnnssykdom. Noen
forstereiser forteller at andre betalte for den seksuelle erfaringen for dem, og
noen gir uttrykk for at de gjerne kunne vart erfaringen foruten. De aktuelle
damene var i alle aldre, og var ikke ngdvendigvis fristende for en keitete femten-
aring. Mens noen av informantene forteller om drikkepress, forteller andre om
at de ble «holdt i grene» av sine eldre arbeidskamerater ved landlov. En nykon-
firmert forstereis forteller at:

... under overfarten til Curacao var det en del prat om Kyrrasa, slik vi uttalte det, og
ting som skjedde der. Kamp Alegro var det en del prat om, men ingen av de voksne
ville fortelle oss guttunger hva dette dreide seg om. Vi forsto etter hvert at det dreide
seg om DAMER. Da vi kom fram, fikk jeg lov & ga i land sammen med de andre. Arne
og Artur passet pa meg, jeg fikk ikke lov & ga alene. Jeg spurte om vi ogsa skulle til
Kamp Alegro.

Svaret han fikk, var kontant nei fra de to voksne karene. De tok med seg forste-
reisen til en restaurant i stedet og fortalte ham at han skulle fa smake noe han
aldri for hadde smakt. «Pa bordet kom en diger BANANASPLIT. Den beste isen
jeg noen gang hadde smakt.»%

En virkelig rundtur

Artikkelen startet med et sitat fra en forstereis som var om bord i motortankeren
«Vikland». For mange var dreammen & fa reise bade vestover og gstover for a
oppleve mest mulig. For smereren om bord i M/T «Vikland» ble dremmen til
virkelighet, og folgende avsnitt gir et innblikk i hans rundtur, basert pa dagbok-
notater han gjorde seg underveis.

Det forste matet med utlandet ble Amsterdam. Fra verkstedet, der baten 1a
for overhaling, var det et godt stykke inn til selve byen. Forstereisen med flere
mistet bussen som kunne kjort dem til byen, sa de la i vei til fots og oppdaget
at «Hollenderen er et travelt folk. De som sykler, farer av sted som om det var
3-dagersritt, og de som har knallert (vanlig sykkel pamontert en liten stoyende
motor), smeller forbi med gassen i bann».# 1 byen handler de og besgker restau-
ranter opptil flere ganger, mens skipet blir overhalt.
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Om Amsterdam virket stort og nytt for forstereisen, 14 det mer eksotiske
opplevelser og ventet «rundt hjgrnet». Turen gikk til Sidon i Libanon for 4 laste
olje, men her kommer ingen i land. Lasten er bestemt for USA, og pa vei over
Middelhavet feires julehgytiden. Julaften beskriver han som en koselig affere.
Mat var det nok av, med «stekt kalkun, franske poteter, surkal, grennsaker og
som dessert, is med hermetisk frukt. Og vi spiste - mer enn vi hadde godt av.» De
som gnsket det, fikk servert juledram, men selv foretrakk forstereisen alkoholfri
drikke, og ngt en kald Coca-Cola i sommervarmen.

OljenblelossetiPortland i Maine, og derfra gikk ferden til Covefiasi Colombia
for en ny last olje. Besgket ble en opplevelse for en unggutt fra det kalde nord.

Vi kom naermere og kunne se kaien og en stor bygning inne pa land. En stund senere
kunne vi se palmer, en hel skog av palmer, akkurat som pa film fra Sydhavsayer. Det
var forste gang at jeg sa palmer, og selv om de ikke er annerledes enn pa bilder, sa var
det allikevel noe nytt.®

Flere unggutter gar i land for 4 ta stedet i gyesyn, og far tilbud om a leie hester
som framkomstmiddel. Ingen av dem var erfarne ryttere, men eventyrlysten
vant over forstanden. «Omsider pekte vi pa hver var hest og klgv opp. Rideturen
begynte og vi prevde & se ut som ekte Cow-boys, men oppdaget momentant at
det ikke er sa lett som pa film.» Det humper og gar, og farten gkte i takt med
folelsen av kontroll. «Jeg kikket meg tilbake og konstaterte at mine to kamerater
var distansert betraktelig, og avstanden gkte. Jo, jeg var nok den beste rytteren,
helten fra filmen som red ifra alle skurker.» Rideturen ender opp i strandkanten

ved en liten strahytte, som viste seg a vaere en strandkiosk. Litt leskende Coca-
Cola ble drukket for turen gikk tilbake mot «Vikland» langs stranden.

Ferske bananer var
en eksotisk vare
om du var sjgmann
fra det kalde nord.
Farstereisguttene
kunne kjape hele
bananstokker ved
landlov i Mellom-
Amerika. Foto:
Dagfinn Klavenes /
Hvalfangstmuseet.
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Det var en herlig luft her nede nar det var kveld, passe temperert, og spaserturen
tilbake var bra for vare stive lemmer. Det blir ikke s& meget spasering pa en bat.
Det var litt underlig a tenke pa, der gikk vi blant palmer og bananplanter og bar pa
hele stokker av bananer, mens en for et par maneder siden gikk hjemme og kjente
etter en krone til & kjgpe to bananer for, og ikke visste hvordan disse frukttraerne sa
ut eller hvor Covenas |a ... Manen sto der hayt over oss og kikket, sma balger gled
langsomt opp pa strandkanten og sank tilbake igjen, og palmene tegnet seg som
sorte silhuetter mot den bla, stjernefulle himmel. Jo, det var en viss stemning over
det hele.*®

Bananstokken ble hengt opp i lugaren, og sakte begynte bananene 4 modnes, én
etter én. En dag var alle modne, og det ble spist bananer over en lav sko. Noen ble
gitt bort, og en del havnet til slutt pa sjgen.

Det ble flere reiser mellom ulike havnebyer sor i Det karibiske hav og USA.
Drgmmen var a besgke en stor amerikansk by. Etter hvert bad det seg en anled-
ning til & ta byen Philadelphia i gyesyn. Forstereisen og maskingutten ble enige om
atatoget inn til byen. Her blir de imponerte over mylderet av mennesker og kinoer
som kunne vise filmer i 3D, en opplevelse man skulle fi vente lenge pa i Norge.

Reisen fortsatte, denne gang gjennom Panamakanalen og videre til San Pedro
og San Francisco i Statene. Her kom ikke forstereisen i land, for det var arbeid a
gjore i maskinen. Kursen ble sa satt for Japan.

Vi kom til Yokohama den 19.4., og stemningen blant «gutta> var ganske lys. Dette var
det de hadde ventet pa - komme til Japan hvor alt var hillig og fint, og hvor en traff
snille og hyggelige folk (jenter). Vi hadde sa vidt fatt forteyd og gjort klart med toll
o.l., da de farste handelsmennene kom om bord med sine mangeartede og billige varer.
Og her fant vi avlgp for pengene. Det var ikke den ting de ikke hadde med seg ... og alt
var utrolig billig. ... Jeg kjopte 3 silkeduker, 2 hvite damaskduker med henholdsvis 8 og
12 servietter, en silkeskjorte og 2 slips. S& kjgpte jeg et middagsservise til 12 personer
... 0g et mockasett til 6 personer.

Forstereisen forteller at det var lite penger igjen etter dette havnebesgket, og
i de neste havnene ble han varende om bord. Turen gikk videre fra Japan, via
Sumatra, og til San Pedro igjen. Her var han og noen flere pa en bytur, men han
skriver noe resignert at «etter en stunds vandring reiste vi om bord igjen. Byen var
jo lik alle andre byer, med en mengde biler og store forretninger og Drug-Stores
og lignende». Vel om bord far han vite at velferden i land skulle arrangere tur til
et isshow i Hollywood. Dette ville han ha med seg, og han ble ikke skuffet. Bare
selve bussturen til Hollywood bad pa opplevelser. Han forteller at de passerte
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steder hvor det var oppstilt flere hundre biler, 1953-modeller og ogsi noen eldre,
men betraktelig mer moderne enn bilparken han var vant til 4 se hjemme i Sande-
fjord. 1 Norge var det jo fremdeles bilrasjonering. Isshowet innfridde: «Dette ble
en forestilling som en ikke ser hver dag. Vi fikk her se en masseopptreden med
en utmerket presisjon, pardans, solodans og komisk opptreden. Eventyret om
Snehvit og de syv dverger var omskrevet til isballett og var vel kveldens beste ...»

Etter dette fortsetter reisen til steder sgr i Karibia hvor forstereisen har vaert
tidligere. Han skriver at han ikke gikk i land, siden alt var som for, og at det var
trist og kjedelig. Imidlertid gar han i land i stgrre byer i USA, men ut fra maten
han beskriver disse besgkene i dagboken pa, synes han etter hvert at mye er det
samme, uansett hvor han er.

Sensommeren 1954 er forstereisen i Montreal i Canada. Her gar han i land,
men butikkene er stengt siden det er sgndag. Han tar en tur pa kino for han
ender opp pa Sjgmannskirken, hvor det denne dagen er fest. Etterpa blir han
gaende og rusle rundt i byen sammen med en skipskamerat, og de er innom en
automathall hvor de snakker inn hver sin grammofonplate. Disse sender de hjem
som lydbrev.

Utover hgsten gar det lengre tid mellom hver gang han noterer noe i
dagboken sin, og i november er det stopp. Det var kanskje greit at baten rundt
nyttar 1954/55 skulle til Europa med en last. Forstereisen hadde skrevet kontrakt
for 12 mineder med avmenstring i en nordeuropeisk havn. Det viste seg etter
hvert at han var ekstra heldig. «Vikland» skulle til Framnas Mek. i Sandefjord
for reparasjon i forbindelse med at skipet skulle selges. Forstereisen fikk dermed
gratis reise helt hjem.

Hjemkomst

A komme hjem etter en tur til sjgs, enten det var noen maneder pa hvalfangst i
Serishavet eller flere ar om bord pi et skip i handelsflaten, var en opplevelse alle
informantene forteller om. Mange sier at de reiste ut som unge gutter og kom
hjem som voksne karer. Pengene de hadde tjent, var kanskje ikke sa mye & skryte
av, for de hadde ikke den sterste avregningen, altsd utbetalingen. Opplevelser og
erfaringer var de derimot blitt rike pa.

Med tanke pa avregningen var de som hadde veert pa hvalfangst, litt heldigere
stilt enn de som hadde seilt i handelsflaten, i og med at hvalfangstflaten sjelden
eller aldri var ved land pa ned- og opptur. Ungguttene pa hvalfangst hadde
mulighet for & handle i slappen, det vil si kiosken om bord, men utvalget der
var jo begrenset. Det meste av lgnna fikk de dermed utbetalt ved hjemkomsten
om varen. Mange forteller at de akkurat hadde rad til sykkel, lett motorsykkel
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A spare til motorsykkel
var populert blant
ungguttene pa 1950-
tallet. Bjorn Akerholt
ses her i 1951 pa sin
Tempo Sprint 175

ccm. Foto: ukjent /
Hvalfangstmuseet.

eller moped og andre litt kostbare varer. Det a ha litt god rad er det flere som

trekker fram.

Jeg falte meg som den verdensmannen, og i noen stakkars dager falte jeg meg ogsa
rik. Det tok ikke lange tiden fer jeg kom meg ned til virkeligheten. Dremmen min var
en Tandberg-bandopptager, og den hadde jeg penger til. Og kjspte den. Den kostet alt
jeg hadde tjent etter 6 maneder.*®

Unggutten som forteller dette, hadde vaert pa hvalfangst og kom hjem til Tons-
berg varen 1959.

Mange forstereiser hadde med seg varer hjem, kjopt i utenlandske havner.
1 flere ar etter andre verdenskrig var det rasjonering pa ulike varer i Norge. Dette
gjenspeiler seg i minnematerialet: «Det er klart at nar en har veert ute til sjgs i
1,5 ar, sd har en jo handlet en del, og seerlig rett etter krigen da det var rasjone-
ring pa det meste flere ar etter krigens slutt. Jeg hadde jo en mengde med kjole-
tayer, nylonstremper osv. i kofferten og skipssekken.»* En annen skriver: «Ellers
passet jeg pa a ha med en sekk med sukker, samt to kartonger med hermetisk
frukt. Dette var jo vanskelig a fa hjemme.»° Det som oftest trekkes fram i minne-
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materialet, er allikevel ikke hva de handlet med seg eller kjopte etter hjemkom-
sten. De fleste trekker fram opplevelsene de hadde fatt, og at eventyrlysten hadde
blitt stilt. Gjensynet og gleden ved a treffe familien igjen er det ogsd mange som
vektlegger.

Et unikt kildemateriale

Det innsamlede materialet etter FORSTEREIS - et dokumentasjonsprosjekt gir et
unikt innblikk i unge gutters mgte med arbeidslivet og rangordningen om bord
i et skip, motet med fremmede havner og mye mer. Det er ikke sa ofte vi finner
ungdommens stemmer i kildemateriale. A f dette «nedenfra og opp»-perspek-
tivet dokumentert er et viktig bidrag til kildematerialet om norsk sjefart. Disse
beretningene danner grunnlag for bade forskning og formidling.

I november 2012 apnet utstillingen FORSTEREIS pa Hvalfangstmuseet, og
den belyste noen temaer i det innsamlede materialet, seerlig arbeidsforholdene.
Utstillingen ble godt besgkt, ogsa av tidligere sjofolk, og mange kjente seg igjen
i det som ble fortalt. Vi sa at flere generasjoner kom sammen til museet for & se
utstillingen, og at den ble utgangspunkt for gode samtaler og erindringer.

Det ble ogsa utarbeidet et undervisningsopplegg for tiendeklassinger i Sande-
fjord kommune. De fikk omvisning i utstillingen, de fikk se film fra linjefarten og
prate med en tidligere sjpmann, og til slutt var de med pa en potetskrellerkonkur-
ranse. Dette fordi mange forstereiser forteller at de skrelte uendelige mengder
poteter. 1 tillegg ble det laget et hefte som ble delt ut til leererne ved museums-
besgket. Heftet inneholdt to forstereishistorier med tilknyttede oppgaver, relatert
til ulike fag og kompetansemal i skolens leereplaner. Det ble senere lagt ut digitalt
pa museets hjemmeside.

Prosjektet fikk stor oppmerksombhet i ulike miljoer i Norge. Det ble trykket
artikler og informasjon om dokumentasjonsprosjektet i maritime magasiner,”
og Riksteatret samarbeidet med Hvalfangstmuseet om a produsere en vandreut-
stilling basert pa det innsamlede materialet. Vandreutstillingen ble i 2014 og 2015
satt opp pa over forti visningssteder rundt om i Norge i forbindelse med Rikstea-
trets forestilling Forstereisgutten, med Helge Jordal som skuespiller.

Forstereisprosjektet inspirerte ogsa til lignende innsamlingsprosjekter ved
andre maritime museer i Norge, blant annet Kystmuseet Hvaler* 1 2015 dpnet
museet utstillingen Velkommen om bord! Sjomenn fra Hvaler forteller — basert pa
innsamlet minnemateriale fra lokale sjgmenn.

Flere av informantene er siden gatt bort, men Minnematerialet fra FORSTE-
REIS - et dokumentasjonsprosjekt vil for framtiden vaere et rikt og viktig bidrag til
var felles hukommelse om sjgfartsnasjonen Norge.
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