Rapport Linsmuseet Gavleborg 2011:01

ENGMANVRAKET

Arkeologisk undersékning och dokumentation

Rai 212
Hamréange socken
Gévle kommun
Gistrikland
2001-2003

Harry Alopaeus
Bo Ulfhielm
Jan Dahlstrém

LANSMUSEET
GAVLEBORG



Linsmuseet Gavleborgs rapportserie

Rapportserien innefattar rapporter inom ldnsmuseets
verksamhetsomraden arkeologi, bebyggelsehistoria,
byggnadsvard, kulturmiljévard, etnologi, konst- och
kulturhistoria.

Du kan sjélv ladda hem rapporter i PDF format
fran museets hemsida eller bestilla kostnadfritt i PDF format
inger.eriksson@xlm.se eller 026-65 56 42.

Rapporter (tryckt), bocker och mycket annat
kan Du kopa/bestilla i linsmuseets butik
butiken@xIm.se eller 026-65 56 35.

Lansmuseet Gévleborg

Sodra Strandgatan 20. Box 746, 801 28 Gévle
Tel 026-65 56 00
www.lansmuseetgavleborg.se

LANSMUSEET
GAVLEBORG



ENGMANVRAKET

Arkeologisk undersokning och dokumentation

Rai 212
Hamrénge socken
Gévle kommun
Gistrikland
2001-2003

Rapport 2011:01
Harry Alopaeus
Bo Ulfhielm
Jan Dahlstrom

@ LANSMUSEET GAVLEBORG



Utgivning och distribution:
Lansmuseet Givleborg

Box 746, 801 28 Gévle

Telefon 026-65 56 00

Hemsida www.lansmuseetgavleborg.se

© Lansmuseet Givleborg 2011

Omslag: Engmanvraket, rekonstruerad sidovy
[lustration: Harry Alopaeus

Allmént kartmaterial fran Lantmiteriverket. MS2010/01366
ISSN 0281-3181

Print: Lansmuseet Gévleborg 2011

2 LANSMUSEET GAVLEBORG



INNEHALL

Engmanvraket — ett marinarkeologiskt dokumentationsprojekt ............cccccceueneee. 5
MAISAtNING 0Ch MELOd........oueiiiiiiirieicceieeee e 6
Topografl och forAlAMNINGSTINIG wwsssmmsammmmmsssasssins s 7
Farty gslamningen. ......c.oeveriiriiiieieetesitee ettt 9
Resultat 0ch tOIKNINGAT .......cceeeiieiiieiecie e ees 14
Fartygets KOnStruKtion ..........ccoocueviiriiiiniinieieee e 11
Skrov och byggnadsteknik ............ccccoveriiiniiniiiiiiiieeeee e 11
LSRG AT swassvessvsnsnsssosnsns s cssossnnssnssnasmss onsesmnas soesssssas s5es3msao 08 45 ass Bpeamsvo L4 S04 NES 11
FOTSKEPPEL ..eeeeeie ettt et e ere e e e e sae e saeeseeennaens 14
AKLEITL ...ttt s s s 15
KQJULA .ttt sttt ettt et saeen 16

BY SR vamssmmmsomiomanssoosss w4 S RS S R S PR 17
L] o T T 17
Reling och gAngbord..........ccoveiiiiriiiieeeeeeee s 18
POIIATE ... e 19
Knan och betabjalKe ....ccimusrmiossmmsmimsismimassrsisssisssisssmssnssvassssessisssessn 19
Detaljer 0Ch fynd.......c.ooviiiiieiiieieeeee e 20
TAOTEMAL .....o.ieieeieiieee ettt et ene s 21
PUMPAITIL. ...ttt sttt s 21
TEGEISTEM ...ttt et 21
RISBAAD cs::0: ssemissnsssmssassssmssmsnsnms ssassnssnissusmamssssossusmissnsianssssnensssssnssessmasssngssssnns 21
TEXEIL ettt ettt sttt 22
Block 0Ch BlOCKSKIVOT .......coeoiiiiiiniiiieineciecccen e 22
Naturvetenskapliga analySer ...........ocecuevverenincnininienecieecreeneseseee e 23
DI ENAIOPTOVET svsvassisssessssmisssrssssssavssvassassssssnssvassssassssssnssassissssssnsovassssavsvossessn 23

B C ANALYSET ..ottt ettt ettt ae bt aa e eaeennas 23
VedartSanalySer.......c.eeevieriieeiieciie ettt et ae et e e enees 25
Miljoarkeologiska analyser.........c..coceeverererieienieiienenre e 25
POIICT s usssmavsssismmesers sumomanmosmamsssevssessoass oo imsmams o s S se s S BE RS OR e 25

L T2 S P — 25
MaAKTOTOSSIL.....eeeiiiiiieiieiieteete ettt 26
Fran forlisning till Bradhog ......c..ooveeveeiiiiieiiccccccece e 26
En allmOgeSseglare ........cc.cevieiiiriiiieieeeee et 28
Klink OCh KEaVElli:cwusasmmimssssssons ssmsmvmmamssnssnsmsssssmosssssoamssensnsasnsssssvanssnsnsnssss 31
Kulturhistoriskt Sammanhang ..........c..coccvereinenieineneeneeecesee e 32
NY KUNSKAP ..ottt ettt st sae b s esseeaneennans 33
SaMMANTAMNING .....eenveeieriieiieieeee ettt et e e eanes 35
Administrativa UPPEIET......covuiiiiriiiieieieee e 36
Kall- och litteraturforteckning ............ccecveveerievierieniesiesieeeeeeeeee e 36
TryCKta KALLOT ....ovviiiiiceiicieceeeeee ettt 36
OtryCKta KAIIOT ...ttt e 37

ENGMANVRAKET 3



Bild 1. Oversiktskarta, Gévleborgs lin med Gévle kommun och Engmanvraket
markerat. Efter digitala fastighetskartan. © Lantmiditeriet Medgivande
MS2010/01366.

Bild 2. Detaljkarta, Axmartrakten med Engmanvraket markerat. Efter digitala
fastighetskartan. © Lantmditeriet Medgivande MS2010/01366.
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ENGMANVRAKET - ETT MARINARKEOLOGISKT
DOKUMENTATIONSPROJEKT

I slutet av 1950-talet hittade dykaren Dan Engman, Axmar, ett vrak i Simpviken,
mellan Axmar by och Axmar bruk, i1 norra Géstrikland. Vraket 14g mycket grunt,
pa bara ett par meters djup, och klara dagar kunde det ses fran ytan. Trots det
fanns inga muntliga traditioner i bygden om vare sig vraket, eller om forlisningar
i ndromradet. Fyndet registrerades senare i fornminnesregistret (Rad 212
Hamrénge socken) och blev lokalt kéind under namnet "Engmanvraket”.

Upptackten ronte inget storre intresse nir det patréffades. Den var en av méanga
oidentifierade fartygsldmningar i trakten som upptécktes av sportdykningens
pionjdrer. Men 30 &r senare blev fartyget uppméarksammat pa nytt.

I borjan av 1990-talet paborjade sportdykare fran Gévle en ldngsiktig satsning
med att kartligga den maritima kulturmiljon 1 nordligaste Géstrikland
(Dahlstrém, J, m.fl. 1993 samt 1994). Med Axmar bruk som utgangspunkt
genomfordes systematiska dykinventeringar och i samarbete med Sj6historiska
museet sokte man av stora ytor med Sidescan Sonar — ett sidotittande ekolod.
Tidigt involverades bade Lansmuseet Gavleborg samt den lokala historie- och
arkeologiféreningen “Totrakastalens intresseférening”. Efter ett antal ar av
arkivstudier och féltinventeringar 6ver- och under vattnet, uppstod tanken pa att
gora en mer ingdende unders6kning av ett av vraken i omradet. Av flera orsaker
var Engmanvraket bade det bist limpade och mest intressevéickande:

* Fartyget har — till skillnad mot flera av de andra vraken i omradet — inte kunnat
identifierats trots relativt omfattande arkivgenomgangar.

* Vraket utgors av en stor, klinkbyggd, skuta och ger ett férhallandevis
”alderdomligt” intryck.

 Lamningen ligger mycket lattatkomligt, néra land och pa grunt vatten.

Nagon mer omfattande marinarkeologisk undersékning och dokumentation har
tidigare aldrig gjorts i Gévleborgs ldn. Dérfor beslutades det att arbetet skulle
bedrivas som en gemensam utbildningssatsning med syfte att 6ka kompetensen
hos samtliga inblandade, savil sportdykare som linsmuseum och hembygds-
intresserade.

Hosten 2000 boérjade arbetet i form av en Studiecirkel i ABFs regi.
Studiematerialet utgjordes av Svenska sportdykarforbundets elevpdrm
”Marinarkeologiskt utbildningsmaterial” (framtaget av Fotevikens maritima
centrum) vilket i mojligaste man anpassades till lokala férhallanden. Eftersom
gruppen bestod av 6ver 20 personer behandlades kapitlen i grupparbeten vilka
redovisades vid gemensamma tréffar.

Med stod fran Gastriklandsfonden kunde féltarbetena pabérjas under sommaren
2001 och darefter bedrivas under de foljande tva éren. Forsta sdsongen leddes
arbetena av Seth Janson fran Macon AB, vilken tidigare handlett utbildningar i
marinarkeologi vid Mitthogskolan. Dérefter har Lansmuseet Gévleborg varit
faltarbetsansvariga och Harry Alopaeus har deltagit som vetenskaplig konsult.

Det grundlédggande rapportarbetet genomfordes i studiecirkelform efter filtarbetet.
Materialet har sedan bearbetats och sammanstéllts av Harry Alopaeus och Bo
Ulfhielm, Lansmuseet Gavleborg samt Jan Dahlstrém, Gavlegrodorna.
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Bild 3. En stor del av arbetsstyrkan for 2001 ars undersékningar samlade
utanfor fdltkoket.

MALSATTNING OCH METOD

Dokumentationsarbetena syftade till att upprétta en skalenlig ritning 6ver vraket,
vilken tillsammans med naturvetenskapliga analyser skulle kunna ligga till
grund for tolkningar av batens funktion, alder och kulturhistoriska sammanhang.
Ritningen skulle ocksa kunna fungera som ett underlag for ett eventuellt
skalmodellbygge.

Eftersom arbetena var en del i en studiecirkel var ett av syftena att deltagarna
skulle ges mojlighet att praktiskt prova pa olika marinarkeologiska dokumenta-
tionsmetoder, sdsom skalritning, triangulering, mattbandsskiss samt fullskale-
dokumentation.

Bild 4. Uppmiditta spantfack fors over till huvudritningen.
Foto: Jan Carlsson, Fotografen.
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For att fa ett enhetligt referenssystem borjade arbetet med att alla uppstickande
spantdndar mérktes upp och numrerades. Vrakets form mattes in med méttband
utifran tva fixpunkter, varefter bordsidorna skalritades sektionsvis med tumstock
och mattband. Som st6d mittes skrovformen &ven in med totalstation. Stor
betydelse for det efterkommande rapportarbetet hade den s.k. mattbandsskissen
(Alopaeus 1996:14) som tillsammans med tillhdrande videofilmningar och
skdrningar gett en bra bild av fartygsldmningens tredimensionella geometri.

Med en s.k. ejektorpump upptogs ett ca 1,0 meter brett provschakt tvirs igenom
fartyget akter om midskepps. En provgrop togs ocksé langs kollinjen, strax akter
om schaktet for att avgéra om kol och mastfot kunde pavisas. Ejektorpumpen
anvéndes dven for att frildgga detaljer i aktern samt delar av byssan.

Prover f6r miljoarkeologiska analyser togs fran drevningsmaterial som framkom
i provschaktet. Dessutom togs prover fér dendrokronologi och vedartsanalys
fran bordlaggningsplankor samt innergarnering.

Losa skeppsdelar och fynd som bedomdes vara viktiga for forstaelsen av farty-
gets konstruktion togs upp och dokumenterades pa land, varefter de aterbordades
till vrakplatsen.

TOPOGRAFI OCH FORNLAMNINGSMILJO

Axmar skérgard, beldget pa grinsen mellan Gistrikland och Hilsingland avgrén-
sas 1 soder av Gasholmaniset och i norr av 6gruppen Tupparna och Granon.
Omradet &r skogrikt, flackt och mycket stenigt. Landhjningen &r i detta grunda
omréade hogst pataglig. I ett relativt nyligen publicerat arbete beriknas den till
6,4 mm/ar f6r 1900-talet och 7,4 mm/ar fo6r arhundradena dessforinnan (Ekman
2001). Landhgjningen har stor betydelse fér omradets naturvarden. Har finns
flera 6ar som sent uppstigit ur havet och darfor har en intressant vaxtlighet.
Eftersom omradet ocksé ar férhallandevis lite paverkat av méanniskan 4r stora
delar numera naturreservat. Axmars naturreservat dr Gavleborgs storsta och
bestar av 950 hektar land och ca 3 500 hektar vatten (Gagge 1998:50).

Bild 5. Axmarkusten dr ett i stort sett oexploaterat skdrgardsomrade, ddr
landhdjningen sditter sin prdgel pa landskapet. Foto: Peter Hansson, Kustfilm.
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Kulturlandskapet priglas av Axmar bruks knappt 260-4riga historia. Denna tar
sin borjan pd 1670-talet nér bonderna 1 Axmar by séljer en del av skogen norr
om byn till Clas Depken, som far tillstind att dir uppfora en hytta Jarnbruksverk-
samheten omfattade stora arealer, fraimst skog for kolforsorjningen, men i 4gorna
ingick dven Géstriklands storsta 6, Kuson, dir man bedrev jordbruk och fiske at
bruket pa arrendebas. P4 Kuson finns en fortfarande en vilbevarad byklunga och
ett omgivande odlingslandskap av dlderdomlig karaktér.

Annars har det steniga och otillgidngliga kustpartiet avhéllit fran en mer omfat-
tande kolonisering och jordbruksetablering. Fore brukets tillkomst 1ag Axmar by
med fem gérdar ensam som en enklav i skogen, och den enda av Hamrénge
sockens byar beldgen utanfor kdrnbygden (Rahmqvist 1998:35). Det har ocksa
tidigt funnits bebyggelse pa Granon pa Halsingesidan, ca 10 kilometer norr om
Axmar, samt pa de sdsongsvis bevistade Tupparna vilka nyttjades av Gavlefiskare.

Nir det géller den maritima kulturmiljon s& innehaller kusten i granstrakterna
mellan Géstrikland och Halsingland ett stort antal férlisningsuppgifter och
lamningar efter fartyg fran olika tider. Den dldsta kénda forlisningen i omradet
dr fran 1588 da ett skepp pé vig fran Medelpad med brédlast till Stockholms
slott forliser utanfér Gasholma (Nordlander 1934:110). Lamningar efter detta
fartyg har inte aterfunnits. Fran arhundradena dérefter finns sedan en lang rad av
skeppsbrott som speglar farledens sj6fart, med fraktfartyg frén nir och fjérran pa
vég till och fran sadgverk, bruk och stider i Norrland. I likhet med kulturmiljén
over ytan dr det dock lamningar kopplade till Axmar bruks verksamhet som
dominerar. Hér finns ndrmare 20 vrak efter pramar och fraktskutor med jarnbruket
som destination eller avgangsort (se t.ex. Ekberg m.fl 2007, Westerdahl 1987).

Bild 6. Ankarspel pa pram vid Oxelharen, pa sodra sidan Axmarfjcirden.
Foto: Joakim Andersson, Bluepix.se
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FARTYGSLAMNINGEN

Engmanvraket ligger pa mellan 0,9-2,6 meters djup med féren grundast i
riktning mot en mindre 6. Aktern ligger pa dyig sandbotten endast ca 15 meter
fran land. Platsen ligger relativt vil skyddat inne i Simpviken, dér den omsluts
av land fran alla hall utom rakt ifran oster. Dérifran skyddas den dock av Kuson
fran direkt exponering mot dppet hav. Narmare vraket finns flera mindre grund
och uppstickande stenar som ocksa ger skydd mot vagor och isskruvning, vilket
gor att fartygsldmningen ndgorlunda hénger ihop, trots att den ligger pd mycket
grunt vatten. Lamningen &r idag totalt 25,1 meter 1dng och 11,7 meter bred.

Fartygets sidor har fallit ut ungefar vid slaget — dir bordlaggningen 6vergar fran
bottenparti till sidans mera lodrita lutning — vilket gor att hela vraket ligger
relativt platt mot botten. Endast ldngs akterns babordsida finns en rad med
staende spant som nar mer &n en meter upp fran botten.

Akterspegeln har fallit ut och har inte kunnat aterfinnas. I foren har det enligt flera
uppgifter tidigare iakttagits en forstdv med inféllningar for bordldggningsplankor
var och en separat. Vid undersdkningarna kunde denna dock inte identifieras.

Inuti vraket tdcks botten av ett sedimentlager som varierar i tjocklek frén omkring
en decimeter till ndrmare en meter midskepps. Fartyget har ocksa sjunkit ner
néagot i bottensedimenten vilket gor att bottenpartiet har behallit mer av sin
skrovform &n vad som syns vid forsta anblicken.

Bild 7. Vrakplatsen i Simpviken. Fotomontage.
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Bild 8. Engmanvraket i plan. Originalplanen dr i skala 1:20.
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RESULTAT OCH TOLKNINGAR
Fartygets konstruktion

Skrov och byggnadsteknik

Engmanvraket dr byggt enligt en teknik som &r en blandning av tva olika
skeppsbyggnadstekniker — klink och kravell. Fréan kolen och upp en bit ovan-
for slaget dr borden lagda pa klink (med lite 6verlappning, sa att sidan far en
trappstegsform). De efterfoljande fem borden upp till relingen har lagts med
kravellteknik (kant mot kant, sa att sidan blir slit).

Spanten, batens revben, dr uppbyggd av flera delar som tillsammans brukar
bendmnas intimmer. I Engmanvraket ar allt intimmer tillverkat av naturligt
krumvuxet material. Over kélen 16per en bottenstock, direfter foljer en till

tre uppldngor och slutligen f6ljer topptimret, som gatt upp till ”dacksnivan”.
Denna niva &r den versta pa vraket idag. Mycket talar dock for att skrovsidan
ursprungligen haft en reling och darfor rest sig ytterligare knappt en meter
upp. Eftersom denna relingssida bade varit av klenare dimensioner och glesare
spantad &n resten av skrovet, har den tidigt lossnat och férsvunnit frén vraket.

Totalt ingér sdlunda 6-8 delar i spantet fran reling till reling, men det varierar
over skeppet beroende pa hur langa stycken som anvénts. Vanligen &r spant-
delarna omkring 2,5-3,5 meter ldnga. Bottenstockarna &r gjorda av grévre virke
an upplédngorna. Bottenstockarna &r omkring 0,2—-0,25 meter breda och utrym-
met mellan dem (spantfacksbredden) &r ungefir lika stort. Ldngre upp 4r intim-
rets bredd ca 0,14-0,18 meter och spantfacksbredden dr mellan 0,2—0,3 meter.
Fartyget 4r nagot tétare spantad i féren och aktern, men dar &r timret i gengéld
néagot klenare.

Bild 9. Principskiss for klinkbyggd bordléggning. Borden har fsts till varandra
med spik som slagits igenom de éverlappande borden och ombdjts pa insidan.
Hllustration: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.

Spanten och bordlaggningen &r forbundna med dymlingar, trapluggar pa
ca 3,5-4,5 centimeter i diameter, som spénts fast genom att en flat kil slagits
in i centrum.
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Det finns avgérande skillnader i vilken ordning saker gors ndr man bygger ett
fartyg i klink respektive kravell. I ett klinkbygge faster man forst borden till
varandra och far ett skal som bildar formen. Sedan sétter man in spanten som
stod. I ett kravellbygge gor man tvirtom, forst ett skelett av spant dérefter bord-
laggningen, som alltsé fésts i spanten och inte till varandra (Hasslof 1988). 1
Engmanvraket har man dock kombinerat de tvd metoderna. Man har helt enkelt
byggt den klinkbyggda delen forst, upp till dir den Svergar till kravell. Dérefter
har man lagt in spanten, men gjort vartannat spant lingre, s att det har stuckit upp
24 bordgangar over det klinkbyggda “skalets” kant. Darefter har man kunnat
sdtta fast de nedersta kravellborden i spanten, trots att varannan upplédnga dnnu
fattats. Slutligen har man installerat topptimret och bordfyllt pa kravell.

Det ar tydligt att intimrets dverlappning pa ofta bara tva bordgangar varit for
lite. Darfor har man pa flera stéllen satt in extra “hjilpspant” mellan de ordinarie
spanten. Sarskilt vanlig dr denna forstérkning vid slaget, men konstruktionen har
anda blivit svag och det r just vid slaget som skrovsidan gett vika och fallit ut.

Bild 10a. Dymling med central kil genom ett av de dokumenterade spanten.
Foto: Ulf Carneland. Bild 10b. Principskiss for kilning. Illustration: Harry
Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.

Bild 11. Engmanvrakets rekonstruerade spant 9 meter fran aktern.
1. Bottenstock, 2 Uppldnga. 3 Topptimmer. 4. Relingsstotta.
Hlustration: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.
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Som spantrekonstruktionen visar har skrovet haft en férhallandevis flat botten,
dock nagot V-formad hela végen fran for till akter. Att bottenformen inte varit
helt flat indikeras bl.a. av att alla dokumenterade bottenstockar har hal for
skvalpvatten, s.k. vaghal, mitt 6ver kolen.

Laskningar

Bade bordldggning och spant har skarvats for att fa 6nskvérd 1dngd och bojning.
Spanten har i Engmanvraket forléngts i slaget genom att man lagt delarna sida
vid sida med &verlappning, men det férekommer ocksa att de snedlaskats, att
dndarna har snedsagats och sammanfogats. I provgropen framkom att en botten-
stock laskats med snedlask ndra kolen, ndgot som man vanligen férsoker undvika.

I aktern finns &ven flera spant som sammanfogats mot varandra genom ett eller
tvé hak ldngs langsidorna.

Bordlaggningen har pa atminstone nagra stéllen konstaterats vara skarvade med
s.k. tunglask (se bild nedan)

Bild 12. Borden har skarvats med s.k. tunglask. Man hugger/hyvlar dndarna pa
de bord som skall sammanfogas till en allt tunnare kil tills bara ca 1 cm — 7 mm
aterstar av bordets tjocklek. Illustration: Harry Alopaeus, Léinsmuseet Gévleborg.

Bild 13 Del av babord sida ddr flera spant skarvats med hak ldngs langsidan.
Hllustration: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.
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Forskeppet

Foren ligger pa stenig botten, knappt en meter under vattenytan. Trots att forstédven
och en bit av kolen saknas gér det utifran kvarvarande bordlaggning och spant att
fa en bild av forskeppets utformning. Langa stycken av naturligt krumvuxet spant
ger grundformen medans bordens avslutning ger placering och lutning av forstéven.

Nagot stavknd, som forbundit k6len med stéven, har inte fétt plats i det trdnga
utrymmet ldngst i foren (se bild 15). I stéllet torde fartyget haft en forstiv av ett
vinklat krumvuxet stycke som bildat bdde den nedre resta stivdelen och den
forligaste biten av kolen.

Forstaven har varit ganska kraftigt utfallande med ca 4045 graders lutning
ungefdr till vattenlinjen. Dérefter har den bojt av uppat till relingsnivan. Sett
ovanifran har foren gett ett relativt trubbigt intryck.

Bild 14. Vrakmodellen ger en bra dverblick av forpartiets form och skick.
Foto: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.

Bil 15. Det forligaste partiet av fartygsldmningen. Hdr framgar forstéivens
lutning fran borddndornas form. Av bilden framgar ocksa att fartyget saknat
knd mellan kolen och forstiven, den har helt enkelt inte fatt plats i det 0,3 meter
langa utrymmet mellan det frdmsta spantet och bordavslutningen. lllustration
fran diabild: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gévleborg.
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Aktern

Till skillnad mot féren var storre delen av skeppets akter tackt av slam. Darfor
anvéndes en ejektorpump for att frildgga bordéndar i botten, vilket var nédvén-
digt for tolkningen. Sidorna har har fallit ut helt och en rekonstruktion av akterns
utformning dr komplicerad. Liksom i foren saknas dven hér sjdlva stiven, men
bordavslutningarna ger &nda en nagorlunda tydlig bild av hur aktern varit utformad.

Det framgar att de nedersta borden, som kallas sam- eller sandborden, samt alla
de f6ljande borden har varit infillda i akterstiven en och en. Akterstdven har lutat
ca 55 grader upp fran kollinjen. Darefter har borden fists direkt mot en akterspegel
(se bild 17). Denna var tredelad: 6verst den egentliga akterspegeln dérefter ett
mellanstycke — valvet — vars infdstning syns i form av en rundad avfasning” i
bordavslutningen pa bade babord och styrbord sida. Underst &r den s.k. vatten-
spegeln som gatt nistan ner till vattenlinjen (Se t.ex. Witt 1858:60) I den ca 0,6
meter breda foérskjutningen mellan speglarna har rodret 16pt i en trumma.

Pa det aktersta spantet pa babordsidan finns ett urtag i sidan (se bild nedan).
Motsvarande urtag finns ocksa pa ett 16st liggande spant pa styrbordsidan, vilket
gor det troligt att funktionen har varit att stdtta en tvargaende bjédlke. Mojligen
har det varit ndgon form av stéd for akterstidvens topp och rodret. Eftersom
urtagets utsida delvis técks av en kvarvarande bordldggningsplanka har hélet inte
varit ett urtag for fonster, vilket annars hade varit en naturlig forklaring.

Bild 16. Den aktre delen av babordsidan. 1. Urtaget for tviirskeppsbalk.
2. Aktersegel. 3. Valv. 4. Vattenspegel. Illustration: Harry Alopaeus,
Ldnsmuseet Gavleborg.
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Bild 17. Rekonstruktionsforslag av akterpartiet. 1. Akterspegel. 2. Valv.
3. Vattenspegel. Illustration: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gdvleborg.

Kajuta

Engmanvraket har haft en kajuta i aktern som stréckt sig langs hela fartygets
bredd, vid akterspegeln 6ver 3 meter och vid kajutans framkant ca 44,5 meter
bred. Langden pa kajutan har varit ca 4 meter. Sjdlva 6verbyggnaden har
forsvunnit men sparen efter den kan ses pa de utfallna bordssidorna.

Pa babordsidan syns flera kvarvarande bord fran innergarneringen — en bridkladnad
pa insidan spanten — som stricker sig 4 meter férut och dar tvirt tar slut. I hojd
med valvets nederkant finns ett urtag for tvargaende balk, vilken kan ha stottat
britsar eller en slags forvaringshylla mot akterspegeln (se bild 35).

Alldeles i aktern har kajutadurken legat ca 0,3—0,4 meter Gver bottenstockarna,
men eftersom botten lutar starkt forut har framkanten legat omkring 1,5-2 meter
6ver kolen.

Bild 18. Kvarvarande innergarnering i kajutan. Foto: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gévleborg.
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Byssa

Pa babordsidan, ca 3,5-4,5 meter fran aktern ar ett omrade med tegelstenar.
Exakt hur stort omradet &r har inte gatt att avgéra eftersom de &dr nistan helt
overslammade. En mindre insats med ejektorpumpen blottlade omkring 10-15
stycken stenar. Tegelstenarna utgér resterna efter en byssa, ugn, som sannolikt
varit placerad mot akterhyttens framre skott (se dven kapilel Detaljer och fynd
samt En allmogeseglare).

Kolen

Kolen pa Engmanvraket saknas i foren. Dér den kan férmodas vara kvar, i de
centrala delarna av fartyget, ticks den av ett tjockt sedimentlager varfor den har
varit svér att dokumentera. Det var darfor endast i provgropen i aktre delen som
kolens 6versida sidkert kunde iakttas. Den var dir ca 0,15-0,2 meter bred. Pa
béada sidor var 6-8 centimeter breda “bord” eller ribbor, troligen en forstarkning
av kolen som dessutom kan ha tjanat som en slags utfyllnad for att inte vatten
skall ligga kvar.

Bild 19. Kélen med "’forstirkningsribbor”. Observera att kélen inte sitter
fastdymlad till spanten. Illustration: Harry Alopaeus, Ldnsmuseet Gévileborg.

Mycket talar for att kdlen bojts efter haveriet. I provgropen lutar kélen flera
grader at styrbord, medan skrovet pa andra stéllen lutar ungefir 12 grader at
babord. Att kdlen har bojts indikeras ocksa av att de nedersta borden i aktern har
lossnat fran akterstiven och tryckts uppat.

Bild 20. Kol och bottenstock. 1. Vaghal. 2. Kil. 3. Forstdrkningsribbor.
Foto: Harry Alopaeus, Léinsmuseet Gévleborg.
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Reling och gangbord

En lite marklig konstruktionsdetalj i Engmanvraket &r de tva etappvisa urtagen i
spantindorna som forekommer lings sidorna. Overst &r en 5 centimeter djup och
20 centimeter lang urfasning. Under denna r ytterligare en urfasning som ar nagot
kortare och endast ett par centimeter djup. Den senare finns endast i tjockare
spant. Exakt hur dessa skall tolkas &r inte helt klart, de torde dock ha fungerat
som stdd for langsgaende knén for betabjdlkar, dvs tvirskeppsforstirkningar. En
trolig funktion har ocksa varit som stdd for en bradgéng. Fartyget har inte haft
nagot egentligt déck, men man har sannolikt kunnat gé runt det 6ppna lastutrymmet
pa ett smalt gangbord.

Pa styrbordsidan strax utanfor vraket finns ett ca 10 meter langt stycke av tva
plankor som dr sammankopplade parallellt med dymlingar sé att avstandet mellan
dem &r ca 12 centimeter. Den inre dr huggen i L-form med ca 0,15-0,2 meter
langa sidor. Konstruktionen tolkas som ett waterbord som sitter fast med en
bordlédggningsplanka. Waterbordet hade till uppgift att leda bort vattnet som
annars skulle rinna ner i vinkeln mellan dick och skeppssida (Witt 1858:74). Pa
Engmanvraket har den legat delvis infilld i den 6vre av spantdndornas urfasningar.

Bild.21. Spantindor med urfasningar. Foto: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gévleborg.

Pollare | Kajuta

Bild 22. Pollare pa styrbordssidan. Illustration: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gdévleborg.
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Pollare

Tre spantdndor mérks sarskilt da de sticker upp ungefir 0,3 meter Gver de
6vriga. En ensam &r placerad pa babord sida direkt for om kajutskottet, ca 6
meter fran aktern. P4 styrbordsidan har tva stycken med motsvarande placering
dokumenterats. De tolkas hér som pollare, d.v.s. upprittstdende stolpar for
fortéjning. Sadana torde dven ha funnits i féren men eftersom denna del av
skrovsidan dr kraftigt nedbruten har de inte kunnat identifieras.

Kniin och betabjilkar

Tva stora knén, 1,7 respektive 1,1 meter langa, patraftades liggande 16sa inne i
skrovet. Pa den sida som dymlats fast mot skrovet fanns fyra hak for spant, vilket
visar att de varit fistade mot spant i skeppssidan pa en plats dir innergarnering
saknas. Knéna lag pa var sin sida av fartyget, bada precis vid slaget dér
bordssidorna fallit ut. Ursprungligen har de stéttat varsin s.k. betta, eller betabjilke,
som gatt tvirs dver skrovet. Dessa fungerade i 6ppna fartyg som stod for
skeppssidorna och for att fa viss styvhet diagonalt i fartyget.

Det har funnits betydligt fler knén i fartyget. Formodligen har de legat horisontellt
pa rad med kortdndarna mot varandra langs skrovsidorna. Detta skulle ge ett
avstand av 3-3,5 meter mellan betabjdlkarna och skeppet skulle da inrymma 67
sddana tvirskeppsforstirkningar.

Bild 23a. Det 10 meter
langa stycket med

waterbord hopdymlad
med bordsplanka.

Bild 23b. Rekonstruktions forslag av Engmanvrakets relingsniva. 1. Betabjdlke
2. Kndi 3. List 4. Gangbord. 5. Sud. 6. Relingsstotta. lllustration: Harry
Alopaeus, Linsmuseet Gdivleborg.
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Detaljer och fynd

Losa foremal, samt foremal som framkom i schakten, togs upp for dokumentation.
Alla fynd aterdeponerades pa vrakplatsen med undantag for ett block, en
blockskiva samt en tegelsten, vilka forvaras pa Lansmuseet Gavleborg.

(GM 30604, se bilaga 1)

Blockskiva N ga e il
4 ’ ¥ o “ 1\ Bleckskiva

Blockskiva

“n o B ;'

Block
Textil
@
°
1S
w
Tegel
Bild 24. Plan éver vrakplatsen med dokumenterade fynd markerade.
LANSMUSEET GAVLEBORG
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Triféremal

Nira stranden utanfor vraket patraffades ett traforemal med oklar funktion. Det
dr en knappt 0,3 meter lang téljd pinne som smalnar av mot mitten och har hal i
béda dndarna. Mojligen kan detta vara en riggdetalj?

20 cm

Bild 25a. Oidentifierat triforemal. Foto: Jan Carlsson, Fotografen.
Bild 25b. Trdforemalet ovanifran och fran sidan.

Pumparm

I schakt 1 patraffades en pumparm/pumpsténg, av ljust 16vtrd. Armen ar 1,36
meter lang och har ett rektangulért till kvadratiskt tvérsnitt i ena &nden och runt i
den andra. Slitspar och hal saknas och troligen har armen varit en oanvénd
reservdel till fartygets lanspumpar.

Bild 26. Pumparm fran sidan och i sektion.

Tegelsten

En 16st liggande tegelsten fran babord akter, vid byssan, togs tillvara. Stenen
miter 23,5x11x6 centimeter och &r handslagen och hart brand. Ena flatsidan har
sotavlagringar. “Undersidan” bir avtryck av gris fran det att leran héllts i en
form direkt pd marken. Spadning (magring) med sand. Inga spar efter bruk
kunde iakttas pa stenen. Enligt uppgift frdn en murare med stor erfarenhet av
dldre tegel har man inte patriffat denna dimension i nagot hus i lanet (Erik
Andersson, muntlig uppgift 2003-01-15).

I byssan férekommer dven tegel av atminstone tva ytterligare dimensioner. Av
de stenar som uppmiéitts pa plats i baten dr 28x13,5x7 centimeter den vanligaste.
Det forekommer dven nagot storre stenar pa 30x14x7 centimeter.

Risbiadd

I schaktet centralt i fartyget framkom ett lager med knippen av ris och mindre
kvistar av 16vtrad, troligen bjork. Sannolikt har badden tjédnat som skydd/
packmaterial fo6r den borttagna lasten.
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Textil

I provgropen framkom ett stycke vévt ylletyg, 35x7 centimeter stort, med flackar
av tjdra. | kortsidan &r en tvirt utskuren bit som gor att den kan ha varit en del av
ett klddesplagg.

Bild 27. Tygstycke av vavt ylle. Foto: Tomas Jakobsson, Linsmuseet Gévleborg.

Block och blockskivor

De enda riggdetaljer som kunnat knytas till fartyget &r tva hela block och tre
blockskivor.

I schakt 1 framkom ett komplett enkelblock for tagstropp. Blocket bestar av fyra
delar som sammanfogats med ombdjd spik. Blockskivan har en diameter av 11
centimeter. En snedslitning efter tdgvirket pa insidan visar att blocket varit i
anvédndning en langre tid.

Ytterligare ett helt enkelblock framkom liggande 16st i forpartiet. Sjalva blocket
ar gjort i ett helt tristycke och skivan har en diameter av 12 centimeter.

Utover dessa framkom tre blockskivor. Den storsta har en diameter av 20 centimeter
och har tydliga urfasningar for jarnforstiarkningar pa bada flatsidorna. Ett mindre
block pé 9 centimeter i diameter, gjort i ek, har en urfasning for forstarkning pa
ena sidan. Slutligen 4r en helt sl4t blockskiva med 9 centimeters diameter.

Ansamlingen av riggdetaljer i forpartiet kan tyda pa att de urspungligen
forvarats i ett utrymme for extrautrustning under férdéck.

10 cm

Bild 28. Block och blockskivor.
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Naturvetenskapliga analyser
Dendroprover

Redan innan undersokningen hade ett antal prover f6r dendrokronologi, arsrings-
analys, tagits. Det var tyvérr inte mojligt att fiista arsringsserierna mot en daterande
kurva. Tva plankor gav osékra dateringar till 1480-tal, men métvérdena har utgjort
ett for svagt underlag. I 6vrigt kunde konstateras att tva bordldggningsplankor
(A5 och A6) har sitt ursprung i samma trédd. I analysen framkom inga faktorer
som avslojar virkets proveniens. Dock har spanten A1 och A2 samt A3 mycket
breda arsringar (3-6 mm) vilket utesluter omraden nira nordgrinsen for furans
utbredningsomréde (Brathen skriftlig uppgift 1997-11-18).

Prov nr Batdel Barr/lév Sort Ant. matta Artal fér yttersta
arsringar arsringen
A1 Spant Barr Tall 100 -
A2 Spant Barr Tall 30 -
A3 Lost Barr Tall 56 -
trastycke
A4 Bord Barr Tall 61 -
A5 Bord Barr Gran 75 -
A6 Bord Barr Gran 85 -
A7 Bord Barr Gran 75 -
A8 Bord Barr Gran 47 -

Tabell 1. Dendroprov analyserade av A Brathen.

Senare har ytterligare ett prov skickats till Nationalmuseet i Képenhamn f6r
analys (rapport A8720).

Prov nr Batdel Barr/lév Sort Ant. matta Artal fér yttersta
arsringar arsringen
B1 Durkplanka Barr Tall 52 1767

Tabell 2. Dendroprov analyserade av Nationalmuseet i Kbpenhamn.

Eftersom man inte kunde urskilja ndgon splintved, den yttre delen av tridstam-
men, antas att minst 40 arsringar huggits bort och dateringen skjuts da fram till
efter ar 1810. Av de dendrokurvor man jamfort med naddes bést samstdmmighet
med kurvan f6r Hélsingland.

4 C analyser

Som ett komplement till dendrodateringen har dven tva '“C dateringar skickats
in. Forsta provet gav en okalibrerad dlder pa 240+60 BP. BP star har f6r Before
Present, vilket &r ett datum som enligt 6verenskommelse satts till ar 1950. Provet
skulle ddrmed dateras till ar 1710 e. Kr. Dock kan detta prov ha en avsevird
egendlder eftersom dymlingen kan ha tagits 1dngt in pa en véxande tradstam.
Provet ger dérfor snarare en bakre grins 4n en datering. Nésta prov &r dédremot
fran drevningen av véxtfiber och kan antas ha en mycket lag egenélder. Prov-
resultatet sdger hir; yngre dn 200 ar, vilket alltsé skall 1dsas yngre &n ar 1750.

Sammantaget med den senaste dendrodateringen ger sdlunda analyserna en
nagorlunda trovérdig datering till skiftet 1700/1800-talen.

Nummer Prov nr Batdel Datering BP Material
C1 Beta-139732 Dymling. 240160 Tra (gran)
Cc2 Wk-10538 Drev <200 Vegetabiliskt

Tabell 3. #C analyser.
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5 meter

Bild 29. Plan éver vrakplatsen med provtagningspunkter markerade.
De alfanumeriska beteckningarna héinvisar till provaummer i tabellerna 1-4.
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Vedartsanalyser

Utover de vedartsbestamningar som utforts i samband med dendrodateringarna
har ytterligare ett antal prover analyserats pa Korsnés laboratorium i Gévle.

Som trddslag i fartyget har nistan uteslutande barrtrad utnyttjats: gran i bordligg-
ningen och furu till spant. En bottenstock néra foren har tillverkats av 16vtrid,
sannolikt ek. En forklaring till detta kan vara att det &r en lagning som ersatt en
knickt bottenstock. En annan kan vara att batbyggaren helt enkelt lyckats komma
over nagot eller nigra stycken av ek, t.ex. frin nigot utrangerad fartyg. Aven i
bordlédggningen har man tydligen blandat tréslag och satt in enstaka furuplankor.

Prov nr Batdel Barr/I6v Sort Anmarkning Sékerhet

D1 Spant, Barr Tall Kvist? 100%
midskepps
styrbord

D2 Spant, akter Barr Tall 100%
midskepps
styrbord

D3 Dymling Barr Gran Eller 1&ark? 50%

(C1)

D4 Bottenstock, Lév Ek 50%
fér babord

D5 Bottenstock, Barr Tall 100%
midskepps
babord

D6 Bottenstock, Barr Tall 100%
akter mitt

X1 Latta, Barr Tall 100%

ur schaktet
(Spant 72-74)
X2 list, styrbord sida Barr Tall 100%

Tabell 4. Vedartsanalyser utférda av Korsnés laboratorium.

Miljoarkeologiska analyser

Ett stycke av det drevningsmaterial som framkom mellan bordplankorna i
schaktet skickades till Miljoarkeologiska laboratoriet i Umeé f6r analys av pollen,
kiselalger och makrofossil (se Wallin, Engelmark och Olofsson 2003 for
fullstandig rapport).

Pollen

Omkring 800 pollen riknades frin provet och det kunde med stor sékerhet avgoras
att de hamnat 1 drevningen ursprungligt, och inte genom senare kontaminering
via vattnet.

Pollensammansittningen visar att baten byggts, eller senare titats, i ett kultur-
landskap dér korn och rag odlats. Det omgivande skogslandskapet bestod av
framst tallskogar med mindre inslag av 16v (bjork och al) samt gran. Nagon
adellovskog (ek, lind och alm) torde ej ha funnits. Salunda visas att drevningen
kunde ha skett i ett smaskaligt odlingslandskap norr om dalédlven. Inget i pollen-
analysen motséger att den byggts lokalt.

Kiselalger

Kiselalger, eller diatomeér, dr alger med ett skal av kisel. De utgor en grupp
bestaende av hundratals arter och 4r vanliga i alla sjoar och hav. Eftersom olika
arter ar miljospecifika, och lever endast i sétt, salt, eller brackvatten kan en
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analys av sammansittningen séga en del om vilka vatten som ett fartyg har trafikerat.
Artsammansittningen fran det analyserade provet tyder pa brackvattenférhallanden.
Men det finns viss risk att provet kontaminerats av sekundar algtillvéxt, eftersom
provet inte forseglats och frysts ned direkt efter insamling.

Makrofossil

Drevningsmaterialet antogs pa férhand vara tjdrat néthar, vilket var vanligt i
dldre skutor. Under mikroskap visades att materialet verhuvudtaget inte dr har
utan av vegetabiliskt ursprung. Det har inte gatt att artbestimma materialet, mer
4n att det inte &r av stamfibertyp, som hampa och lin, utan liknar mest de fibrer
man finner i blomsterstéllningar fran bomull och liknande véxter.

Bild 30 a och b. Drevning av véxtfiber i vatt respektive torrt tillstand.
Foto: Tomas Jakobsson, Ldinsmuseet Gdvleborg.

FRAN FORLISNING TILL BRADHOG

Flera av fartygslamningarna i Axmartrakten &r skutor och pramar som utrangerats.
De har dragits in i vikar, dir de varit ur vigen, och sedan sénkts eller fatt forfalla.
Engmanvraket tycks ddremot ha lidit skeppsbrott, vilket bl.a. det faktum att
kolen saknas 1 foren tyder pa.

En datering av Engmanvraket till tiden omkring ar 1800, skulle innebéra att
havet stod knappt 1,5 meter hogre 4n idag. Det betyder i sin tur att fartyget
maste ha statt med dacksnivan ovan vatten ett tag efter férlisningen. Man har da
kunnat bérga atervinningsbara skeppsdelar som master, mastfot, lanspump och
ankarspel, vilka &r exempel pa sadant som inte har aterfunnits pa Engmanvraket,
men som maste ha funnits. Mindre utrustning som legat undanstuvad har bargarna
dock inte kommit &t, vilket kan vara forklaringen till att ett antal block samt en
pumparm patraffats inne i vraket. Om fartyget utrangerats skulle sadan utrustning
knappast ldmnats kvar. Risknipporna som lag mot skrovsidan i schaktet antyder
ocksa att fartyget varit lastat vid forlisningen, men att lasten har bérgats.

Efter haveriet har is och vagor brutit ned fartyget. Pa relativt kort tid har skrov-
sidorna kollapsat och fallit ned. Dérigenom é&r spantdndorna fortfarande i for-
hallandevis bra skick, hade de stuckit upp ovan vattnet under lang tid hade de
ruttnat och eroderat.

Den ojamna steniga bottnen gor att skrovdelar knicks och vrids i takt med att
fartyget rasar ihop. Léngs babordsidan kan man se att bordldggningen pa ett
stdlle gar tvart av fran reling till slaget se ritningen (bild 8). Forfallet blottar
ocksa inneboende svagheter i konstruktionen; i aktern, dir det blir skarpa vinklar
mot kolen, har skeppsbyggaren inte lagt in V-formade bottenstockar som gar
anda ned till kolen, utan de har hingt upp till en meter ovanfor. Nar sidorna fallit
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ut har bottenstocken &kt ned, med den f6ljden att fartygets skrov 6ppnat sig
langs kollinjen och borden har lossnat fran akterstaven och sjunkit ihop. Detta
har ocksé gjort att den ursprungliga formen blivit svar att rekonstruera.

Bild 31a. Pa fotot ovan ser man borddndarna i aktern som rubbats rejdlt ur sina
ursprungliga ldigen. De skall egentligen ligga direkt intill varandra med nagon
centimeters dverlappning, men har skjutits ihop efter att akterstdven lossnat
och hela tyngden hamnat pa klinkbordldggningen. Foto: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gavieborg.

Bild 31b. Bordsplankornas forskjutning i skrovet. Illlustration: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gdévleborg.

ENGMANVRAKET 27



EN ALLMOGESEGLARE

Med de métningar, ritningar och analyser som gjorts borjar konturerna av ett
fartyg ta form. En del &r fortfarande gissningar, men de viktigaste huvuddragen
ar sikert klarlagda. Ett i detta sammanhang viktigt jimférelseobjekt &r
Bockholmsvraket frén Aland (Lindholm 2002), vilket r av samma typ och
frdn samma tid som Engmanvraket, men har delvis andra bevarade detaljer som
kompletterar bilden. Sammantaget ger de olika kéllorna en god uppfattning av
hur Engmanvraket sett ut da det seglade.

Engmanvraket i siffror:
Konstruktion

Material

Léngd (6ver allt)

Langd (6ver kol)

Bredd (midskepps)
Léngd/bredd forhallande
Hojd (frén kol till reling)
Akterstdvens langd
Akterstavens hojd
Lastutrymmets djup
Djupgéende med maxlast

Lastkapacitet

28

Klink och kravell
Furuspant och bordlidggning i gran
28-29 meter
21-21,5 meter

ca 8 meter

1:3,5

ca 4,9 meter

7,1 meter

5,3 meter

3,-3,5 meter
2,1-2,3 meter

ca 130-180 ton
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10 meter

Bild 32. Rekonstruktion av Engmanvraket fran sidan och ovanifran.

Lllustration: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gévleborg.
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Bild 33. Rekonstruktionsritning av Engmanvraket. Harry Alopaeus modifierad
efter grundteckning av Bertil Bonns (ur Hogndis och Orjans 1989).

Bild 34. Fartyget akterifran. lllustration: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gévlenborg.

Fartygets form kénns igen ifran sévil Roslagen som Aland och Abolands
skérgard. Den representerar en skeppsbyggnadstradition som har sin grund i de
traditionella 7-8 meter langa skérbatarna men dér formen skalats upp i flera steg
till skutor pa 6ver 20 meter (Eklund 1989:191f).

Engmanvraket var ett mycket stort fartyg for sin typ. Anda #r det knappast ett
varvsbygge. Hela konstruktionen préglas av ett ”man tager vad man haver” som
kénnetecknar allmogefartygen. Olika triddslag och dimensioner har blandats och
omsorg i detaljerna har varvats med slarv. Tegel till byssan och block till riggen
ar av manga olika typer och forefaller hopplockade.

Antagligen har hon varit tvAmastad, kanske till och med tremastad. Hur rigg-
ningen sett ut dr dock oklart. 1700-talets slut &r en brytningstid nir det giller
segelforingen av den hér typen av fartyg. Résegelriggen 6vergavs till forman fér
jaktrigg och galeasrigg, vilket skedde olika fort i olika omraden (Berg 1984:69ff
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samt 83). For fartyg i Engmanvrakets storlek tycks galeasriggen varit den
vanligaste omkring ar 1800. En galeas hade tva master; den forligaste (stormasten)
hogst och riggad med rasegel, gaffelsegel och tre forsegel, den aktre masten
(mesanmasten) bar endast gaffelsegel.

Fartyget har kunnat seglas med en besittning av 3—5 man. I den lilla kajutan har
de haft plats for britsar att sova pa och vid ingéngen har en tegelugn gett virme
och kokmgjligheter. Hur planlosningen i hytten sett ut i detalj ar svart att avgora.
Men bilden nedan ger troligen en relativt réttvis bild av hur tegelbyssan och
inredningen sett ut.

Bild 35. Rekonstrutionsskiss pa interior av en kajuta. lllustration: Harry
Alopaeus, Linsmuseet Gévleborg.

Klink och kravell

Eftersom bordlédggningen 6ver vattenlinjen varit i kravell har Engmanvraket vid
full last sett ut som ett kravellbyggt fartyg. Dock har seglingsegenskaperna varit
de karaktaristiska for klinkbyggda skutor. Det 6ppna klinkbyggda skrovet gav
en ”levande” konstruktion som bojt och vridit sig i sjogang. Den har varit bred,
och dirfor forhallandevis stabil och grundgdende. Aven utan last och ballast har
skutan gatt att forsiktigt framfora (jfr. Eklund 1989).

Kombinationen av klink och kravell var vanlig i fartyg, frimst under 1800-talet.
Blandtekniken har dock #ldre anor. Det s.k. Akroken-vraket frin Selangersan i
Sundsvall visar att det byggdes fartyg redan i slutet av 1500-talet som hade de
oversta bordgangarna i kravell (Eriksson 2008:13).

Enligt flera uppgifter var blandtekniken ett resultat av att allmogebyggarna
inte riktigt beharskade kravellbyggnad fullt ut. For att fa fram skrovets form
och de seglingsegenskaper man 6nskade byggde man darfor pa klink upp till
vattenlinjen, eller &nnu langre upp. Dérefter, nér sjdlva formen vél var klar, var
det ganska enkelt att Gverga till kravell (Hasslof 1988:39).

Men det kan ocksa vara sa att just kombinationen ger férdelar som man inte far
om man bygger ett fartyg helt i den ena eller andra metoden. Engmanvraket &r
med sina 28 meter sannolikt nidra maxgransen for hur langt ett 6ppet klinkbyggt
skrov kan byggas, utan att det bryts sonder vid sjogang. Genom att ha flera
bordgangar pa kravell har man fatt en styvare konstruktion &n om den skulle
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vara byggd helt i klink. Ytterligare en forklaring, som inte motséger de andra,
kan vara att utseendet varit viktig aspekt. Ett fartyg som ovan vattenlinjen sett ut
att vara kravellbyggt kan ha gett 6nskvérda associationer till varvsbyggda, mer
pakostade, fartyg.

Att allmogebyggarna inte behirskade kravelltekniken dr nog inte riktigt sant.
Fartyg helt pa kravell har byggts pa landsbygden, bl.a. i Hamrénge, sedan
1600-talet, men kombinationen verkar ha slagit igenom pa allvar forst senare.
Men édnda in pa 1930-talet byggdes det skutor i blandteknik, och det pa platser
dédr man ocksa hade 300 érs erfarenhet av kravellbyggen.

Kulturhistoriskt sammanhang

Ar 1766 utfirdades en kungorelse som innebar ritt for bonderna att sjilva
avsitta sina varor nér, och pa vad tid de behagade samt for detta &ndamél idka
sjofart 6ver hela riket. I praktiken var det inte bara egna varor man fick frakta,
utan man hade stor frihet att 4ta sig 4ven andra laster. Den s.k. allmogeseglatio-
nen fick salunda ett fick ett rejalt uppsving i slutet av 1700-talet och integrerades
med den ordinarie fraktfarten (Berg 1984:94). Det som f6r bonderna fran borjan
varit ett komplement till skdrgdrdsjordbruken blev en allt viktigare del av
forsorjningen, och i takt med den utvecklingen blev ocksa fartygen storre och
storre. Fore sekelskiftet 1800 hade en normal allmogeseglare en lastkapacitet pa
ca 20 svara laster, (en 14st = 2448 kilo ) medan pa 1810-talet mitte de nybyggda
fartygen ofta 60-70 svara léster. Engmanvraket tros ha haft en draktighet pa
omkring 60 svara laster. Det dr betydligt storre d4n vad som skulle behovts for
husbehovsseglation av ett kustjordbruks egna produkter. I stdllet var fartyget
byggt for att vara en mangsidig fraktskuta som kunde segla med t. ex. bréder,
styckegods och jairnmalm mellan Mélardalen och Norrlandskusten.

Engmanvraket har enligt dendro- och pollenanalys byggts och brukats i sodra
norrland. Den skulle mycket vl kunna ha haft Axmar eller Hamrange som
hemmahamn. Hér fanns en lang tradition av bade skeppsbyggeri och skeppsre-
deri (Westerdahl 1993). Liksom i roslagen, tycks dessa néringar ha varit en
integrerad del i det kustanknutna jordbruket. Ofta dgdes skutorna i nagon form
av partsrederi dér flera bonder, och dven ibland ndgon borgare fran Gévle, kunde
ingé for att minska kostnaderna och riskerna.

Via bevarade méitbrev ser man att ganska ménga fartyg av Engmanvrakets
storleksklass byggts i norra Géstrikland under 1800-talets forsta halft. Ofta
byggs de for lokala dgare, men manga ganger ocksa till jarnbruk och redare i
stdderna (Westerdahl 1993). Det hénder dven att man koper in fartyg utifran.

Ar 1807 koper till exempel tvA Hamréngebonder tillsammans Galeasen
Wandringsman fran Sterbsnés i Vété Socken (Berg 1984:94). Oftast byggdes de
dock lokalt med virke fran egna skogar. Kompetent arbetskraft var vanligen
inget problem i kustsocknarna, men ibland kunde man hyra in personal for vissa
moment i byggprocessen. Det var ocksa vanligt att man i bygget plockade in
“reservdelar” fran uttjénta eller strandade skutor. Sarskilt riggningen blev ofta
foremal for ateranvédndning. Segel, block och andra riggdetaljer var man annars
tvungen att kopa in, och fartygets riggning kunde bli lika dyr som sjilva skrovet.

Anda in pa 1900-talet fortsatte allmogeseglationen med i princip samma frakter
och rutter som vid slutet av 1700-talet. Fast fortjansterna blev mindre och
mindre. En av de sista allmogeseglarna med Axmar som bas var skonerten Addy.
Bevarade rakenskaper fran Addys seglationer visar att vinsten ar 1904 blev 304
kronor och 98 6re. Loner och mat till besdttningen kostade néstan lika mycket
som man seglade in. Addy, som lastade ungefir lika mycket som Engmanvraket,
160 ton, seglade det dret fran maj till oktober med fem mans beséttning
(Sj6blom m. 11.1989).
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NY KUNSKAP

Engmanvraket 4r ett av méanga liknande vrak, och det seglande fartyget har varit
ett av manga liknande fartyg. Via mitbrev och annat arkivmaterial vet vi en hel
del om den hir typen av fartyg, vad de hette, vilka dgarna var och fartygens matt
i stora drag. Men hur de verkligen sag ut dr dock inte lika vildokumenterat. Till
skillnad fran de stora rederiernas kravellbyggda fartyg har allmogefartygen inte
avbildats pa “kaptenstavlor” och inga byggritningar har arkiverats — sddana
fanns vanligen 6verhuvudtaget inte. Inte heller har marinarkeologin hittills
utnyttjat lamningarnas stora potential(Cederlund 1997:22).

Bild 36. Det finns inte manga avbildningar av samtida fartyg av Engmanvrakets
typ att jamfora med. Ett sdllsynt undantag dr denna ritning av en roslagsskuta
fran 1700-talet som inménstrats av marinen och byggts om till lasarettsfartyg
(Wiklund 1974). Skutan visar ett otvetydigt sldktskap med Engmanvraket,

dven om den avbildade skutan endast var ca 20 meter lang och enmastad.
Sjohistoriska museet.

Bild 37. Detaljer i styrbords akter frilciggs med ejektorpump.
Foto: Harry Alopaeus, Linsmuseet Gévleborg.
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Darfor ger ocksa en ganska begrinsad arkeologisk insats, som Engmanunder-
sokningen, en hel del ny kunskap. Dokumentationsarbetet har pavisat flera, icke
tidigare dokumenterade, skeppstekniska 16sningar. Konstruktionsdetaljerna har
ocksa kunnat séttas ihop till att, med nigorlunda precision, visualisera det
seglande skeppet.

Den lokala kopplingen har forsokt hallas genom hela projektet. P& restaurang
Axmar brygga i Axmar bruk har man kunnat ta del av arbetet i en miniutstillning
med information och en modell av vraket. Hér planeras nu ocksé for en skalmodell
av fartyget. Aven om inte Engmanvraket sékert kan belédggas ha en lokal anknytning
har den satt fingret pa sjofartens stora betydelse i en kustbygd som Hamrange,
dér skeppsbyggeri och rederi varit en lika viktig del av forsorjningen som
jordbruket, ndgot som annars ofta gloms bort.

Engmanvraket har varit ett utbildningsprojekt. Faltarbeten har varvats med bade
praktiska och teoretiska kurstillfillen. Motet mellan sportdykare, hembygds-
intresserade, Lansmuseum och inhyrd expertis har varit givande for alla parter,
och viktigare dn snabba filtresultat. Manga timmar av ideellt arbete 4dr nedlagda.
En del métningar har fatt géras om bade en och tva géngar, men i takt med att
kompetensen 6kat hos samtliga inblandade har ocksa alla projektens mal uppnatts:
en skalritning av vraket har fardigstéllts och batens ungefarliga datering och
utseende &r klarlagda.

Anda 4r Engmanvraket givetvis langt ifran firdigutforskat. I bottenslammet finns
konstruktionsdetaljer som kan ge svar pa t.ex. masternas antal och placering.
Har finns ocksa sannolikt spar av laster, personliga foremal och rester fran
matlagning som ger inblickar i livet ombord. Nu nér batens datering och dimen-
sioner dr nagorlunda klarlagda &r det ocksé fruktbart med en fornyad genomgéng
av arkivmaterialen. Det finns stora mgjligheter att vraket faktiskt kommer att
kunna identifieras!
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SAMMANFATTNING

Under tre sdsonger med start & 2001 har ett skeppsvrak i Simpviken, mellan
Axmar by och Axmar bruk, undersokts. Engmanvraket dr 25 meter langt och
11 meter brett och ligger pa grunt vatten. Namnet kommer av upptéckaren,
Dan Engman, som i slutet av 1950-talet var den forste som dok pé flera av
Axmartraktens vrak.

Arbetet har bedrivits i studiecirkelform i ABFs regi med Lansmuseet Gévleborg,
Totrakastalens intresseforening och sportdykare fran klubben Gévlegrodorna.
Syftet var att klarldgga fartygets alder och ursprung, samt att upprétta en skalenlig
ritning &ver vraket. Ytterligare ett syfte var att ge deltagarna mojlighet att olika
marinarkeologiska dokumentationstekniker.

Faltarbetena har omfattat uppmaétning av skrov och skeppsdetaljer samt frildggning
av ett sokschakt med ejektorpump.

Dokumentationen visade att Engmanvraket varit byggt i klinkteknik ungefér till
slaget, och darefter i kravell, med furuspant och bordlédggning av gran. Det har
varit ett fraktfartyg, 28 meter langt och 8 meter brett, och odédckat s& niar som pa
ett gdngbord runt hela fartyget. I aktern har det funnits en kajuta med tegelugn.
Aktern har avslutats med en akterspegel i tva delar med valv emellan. Sannolikt
har riggningen bestatt av tva master, spar av dessa saknas. Men flera block och
blocksivor patréffades i vraket, liksom en pumparm for lanspumpen.

Naturvetenskapliga analyser visar att fartyget sannolikt byggts i sodra norrland
kring sekelskiftet 1800.

Fartyget tolkas som vraket efter en forlist allmogeseglare, som troligen byggts for
att frakta styckegods, jarnmalm och trévaror mellan mélardalen och norrlandkusten.

Bild 38. Forlisningsplatsen i Simpviken. Illustration: Harry Alopaeus,
Lénsmuseet Gévlenborg.
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ADMINISTRATIVA UPPGIFTER
Lansstyrelsens beslut: 220-6023-01 samt 431-12818-02.

Légesangivelse: Axmar 6:3, Hamrange socken, Géstrikland.
Ekonomiskt kartblad: 14H3e Axmar.

Koordinater: X 6767520,Y 1573850 (RT 90).

61°03'22.68” N 17°10 '30.76” E (WGS 84)
Faltarbetsperiod: 2001 1/6 —10/6 samt 31/8-2/9
2002 31/5-2/6, 2/8-4/8, 30/8-31/8 samt 26/10
2003 29/5-1/6 samt 4/7-6/7
Faltarbetstid: 150 dyktimmar

Dokumentationsmaterial: Fotografier, ritningar samt teknisk dokumentation
forvaras pa Lansmuseet Gévleborg.

Fynd: Fynd enligt lista i bilagal forvaras pa Lansmuseet Gévleborg.
GM nummer: 39609.
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BILAGA 1

Fynd forvarade pa Lansmuseet Gavieborg

Fyndnummer
1

2
3
4
5

38

Material
Tegel

Tra

Tra
Textil
Vixtfiber

Artefakt
Tegelsten
Blockskiva
Enkelblock
Ylletrasa?

Drevning

Matt Vikt i gr
23,5x11,6 cm 2100
8,5 cm/diam 72
33,5x12,5x9,5 cm 562
34x8 cm 37
37
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