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UTBEDRING AV LAGENDALSVEIEN INNEN BUSKERUD FYLKE

Avdelingsingenior Jisholts rapport.

I forbindelse med igangsettelse av den statsdrevne
automobilrute i Lagendalen (kfr. ,,Meddelelser fra Vei-
dircktoren* nr. 2 — 1926) blev det ogsa bestemt a
foreta endel utbedringer av veien sammesteds.

Lagendalsveien innen Buskerud fylke fra Kongs-
berg til Lardal grense har en lengde av 39,06 km
hvorav 4,0 km innen Kongsberg by, 6,56 km innen
Ovre Sandsver og 285 km innen Ytre Sandsver.
Den eldste del av denne vei som fremdeles var
benyttet uforandret er bygget som grusvei |
begvnnelsen av 70 arene, den nyere del er bygget
som stenlagsvei i 80 og 90 arene og den nyeste parsel
blev ferdighbygget i 1912 ogsa med veidekke av sten-
lag, pukk og grus. Veien hadde overalt savel pa de
eldste som nyere parseller en kjoerebredde av 4,0 meter.

Den alt overveiende del av veien er saledes bygget
lenge for automobiltrafikken begynte. Den er imid-
lertid gjennemgaende godt vedlikeholdt sa den selv
i de senere ar klarte den voksende automobiltrafikk
utmerket, men den led av mangel pa oversiktlighet
i kurvene, hvilket var s@rlig generende i Ytre Sand-
sver hvor terrenget pa flere steder er noksa Kupert.
Med tanke pa igangsettelse av storre biler var man
ogsa klar over at en maksimal kjercbredde pa 4,0
meter var forliten, selv om denne i arenes lop heller
var sket enn minsket.

De nye omnibusser som trafikkerer ruten Kongs-
berg-—Larvik har en bredde av 2,0 m. Akseltrykket
med fullt belatset vogn er pa forakselen 3,0 tonn
og pa bakakselen 4,0 tonn. Det er forutse(ningen
at bilrutene skal holdes gaende hele vinteren. Sne-
mengden er ofte ganske stor og rutens biler har
derfor kraftige motorer, siledes at de i storst mulig
utstrekning kan utfere snerydning samtidig med
rutekjoringen.  For vintervedlikeholdets vedkom-
mende viste ogsa stabbrekkverk —— som tildels var
satt pa ganske lave fyllinger — sig meget generende.
Og sist men ikke minst var teleskytning om varen
i det ofte forekommende lerholdige terreng en stor
ulempe for trafikken.

For a rette pa de verste her nevnte ulemper blev
der — foruten til reparasjon og forsterkning av
broer — bevilget kr. 50 000. Dette belop var vesent-
lig tenkt anvendt pa strekningen Skollenborg——
Vittingfos, og det sier sig selv at man pa denne

lange strekning ikke kunde fa utfort en giennem-
gaende forbedring, men matte innskrenke sig til det
mest pakrevete. Efter flere befaringer og overvei-
clser blev man da enig om a utfore folgende arbeider:

1. Omleggninger. 2. Utbedring av kurvatur.
3. Forekelse av veibredden. 4. Drenering.

Hvor stor del ayv belopet der skulde fordeles til
de forskjellige arbeider var vanskelig pa forhand a
ha nogen formening om, da det bevilgede belop kun
dekket endel av den oprinnelige plan og de arbeider
som der var forutsatt. Med denne innskrenkete plan
blev derfor arbeidet utfort i den rekkefolge som
syntes mest berettiget, saledes at det mest pakrevete
blev tatt for-t. Arbeidet blev pabegynt vinteren
192526 og er nu avsluttet hvorfor en kort frem-
stilling og oversikt over de utforte arbeider kanskje
kan ha sin interesse.

Omlegninger.

Det var oprinnelig forutsetning at den statsdrevne
automobilrute mellem Kongsberg og Skollenborg
skulde ga cfter hovedveien pa ostsiden av Lagen,
men da denne vei er meget bakket og tildels ogsa
smal matte man her i tilfelle ga til hel omlegning.
Dette vilde for det forste bli meget kostbart og for
det annet kom der krav bad fra Ovre Sandsver og
Kongsberg om rutens henleggelse til vestsiden. Pa
vestsiden er imidlertid veien ca. 2 km lenger enn
pa sstsiden, men nar undtas ,,Veumsdalen” har den
gode stigningsforhold og giennemgaende ca .4,0 meters
kjorebredde. Dessuten vilde omlegningsomkostnin-
gene kunne reduseres betraktelig og den blev derfor
valgt.

Veumsdalens omlegning hvortil der var gitt
swerskilt bevilgning — blev utfort i 1925, Stigningen
pa den gamle vei som var bygget i aret 1839, varl:3
og 1:4 mens den nu efter omlegningen i maks. er
1:13 og 1:14,8. Ennvidere blev der utfart en mindre
helomlegning i Kjennerudbrekka (Sunnegrenna) hvor
den gamle vei var meget kroket og tildels smalere
samt var sierlig utsatt for snefokk om vinteren. De
omlagte partier er alle utfort med 5,0 meters kjore-
bredde og grusdekke.

Pa det omlagte parti i Veumsdalen var det op-
rinnelig meningen a utfore veidekket av stenlag,
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pukk og grus, men dette blev senere forandret til
kun grusveidekke, og man var derfor- litt spent pa
a se hvordan dette vilde holde sig pa de hoeie ferske
fyllinger. 1 det ar som er hengat siden arbeidet
blev fullfert, har det imidlertid tross den store trafikk
holdt sig utmerket godt, sa efterarbeidet i sommer
var minimalt. Andre helomlegninger er ikke utfort
nar undtas ,,Gransfjellet’” i Ytre Sansver, men denne
utbedring ma narmest karakteriseres com rektifika-
sjon av den gamle vei i forbindelse med kurveut-
bedring.

Utbedring av kurvatur.

Pa partiet fra Skollenborg til Helgelokken i Ovre
Sandsver og Gran—Ulleberg i Ytre Sandsver hadde
aen gamle vei flere meget skarpe kurver som sarlig
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av partiet i Gransfjellet hvor kjerebredden i den
tidligere skarpe kurve nu er utvidet til 6 m. Den
prikkete linje angir det bortsprengte fiellparti. [ for-
bindelse med utbedring av kurvaturen er ogsa an-
ordnet passende overheide. | jordterreng er rekti-
fikasjonene utfort pa samme mate i forbindelse med
okning av veibredden.

Utvidelse av kjorebredden.

Som foran nevnt var man enig om at en maksimal
kjorebredde pa 4 meter vilde vise sig for liten, og
man besluttet sig derfor til i den utstrekning bevilg-
ningen tillot a fa kjoerebredden utvidet til minimum
4,5 meter og helst mere pa de vanskeligste partier og
forovrig anleggs meteplasser. Det viste sig ogsa at
en utvidelse til 4,5 meter pa flere steder kunde gjores

Fig 1.

pa sistnevnte parti var lite oversiktlige i det kuperte
terreng med heie fjellpartier pa den ene side og mur-
eller stenskraning pa den annen. Disse kurver blev
utbedret ved bortsprengning av partiet i utkurven
med tilsvarende fylling i innkurven saledes at vei-
bredden pa de minst oversiktlige partier blev foroket
med optil 1, part — altsa utvidet til ca. 6 m kjore-
bredde — og i de mere oversiktlige kurver utvidet
til 5,5 eller minimum 5 m, alt efter terrengets be-
skaffenhet og forholdene forovrig. Fig 1 viser endel

Gransfjellet,

med en minimal utgift, da veilegemet i arcnes lop
var blitt bredere enn oprinnelig anlagt. Forovrig
blev storre kjorebredde opnadd pa felgende mate:
a. Ved almindelig planeringsarbeide og utvidelse.
b. Ved anvendelse av flate grofter.

¢. Ved flytning eller hel fijernelse av stabbrekkverk.

Ved samtlige arbeider var forutsetningen kun ut-
videlse innen gammel veis omrade uten nevneverdig
erhvervelse av ny grunn.
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De almindelige planeringsarbeider er anvendt pa
steder hvor veien var smakroket men forevrig over-
siktlig ved bortgravning i utkurven med tilsvarende
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blev likeledes anvendt i naturlig drenert terreng men
pa steder hvor veikanten og den gamle banket mel-
lem stenlaget og denne var sa hard og bestod av
sa god masse at den vilde tale trafikken. Som det
fremgar herav er pa denne mate opnadd en forokelse
av den halve veibredde paa 0,5 meter og der kan om
onskes kjores ytterligere 0,5 meter ut i groften om
nedvendig ved moting. Endelig er i fig. 5 vist vei-
utvidelse ved ifylling av giofter i fiell, hvor den
halve veibredde er eket med inntil 0,75 meter. Her-
til medgikk kun ca. 1/5 m* pr. L. m.

Det mest drastiske skritt for utvidelse av vei-
bredden pa fyllinger er kanskje utfylling og senk-
ning eller hel fijernelse av stabbrekkverk.

Fig. b.

fylling i innerkurven. Ennvidere er denne utvidelse
foretatt pa enkelte steder hvor veien ligger i ganske
lav fylling, men ellers er som regel planeringsarbeider
utfert i forbindelse med ifylling av groftene (flate
grofter) enten med eller uten drenering. Fig 2 viser
en sadan igjenfylling med kultsten og fig. 3 likeledes
en igjenfylling kun med grus.

Forstnevnte fremgangsmate er anvendt pa steder
hvor man antok at grunnen hadde naturlig drenering,
men hvor veikanten var for svak til a fylles uteluk-
kende med grus. Den gamle banket mellem stenlag og
groft blev derfor utgravet og erstattet med stenfylling
i forbindelse med fyllingen i groften. Hertil medgikk
0,42 m*® pr. 1. m. Sistnevnte frem:zangsmate (fig. 3)

2 0 7.
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Gammelt stabbrekkverk som nu er fjernet.

Som foran nevnt er stabb ofte satt pa tildels lave
fyllinger og er gjennemgaende 0,8 meter heie. Det
har vist sig tidligere cg ennu mere under rutebil-
trafikken siste vinter at disse heie stabber var meget
generende for snebreitningen, foruten at de optok en
forholdsvis stor bredde av veilegemet. Ennvidere har
de veert til ikke liten fare for trafikken da de i arenes
lop flere steder var kommet ut av retning (se fig. 6 0g7)

Salangt bevilgningen tillot blev derfor stabbrekk-
verket sloifet pa alle fyllinger som er 1,5 meter eller
derunder og tildels ogsa pa heiere fyllinger, eftersom
forholdene tillot og efter veiens beskaffenhet. For-
ovrig blev stabbene utflyttet og senk:t som vist pa
fig. 6 og fig. 7. Som det sees er veibredden her sket
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Fig. 8. Veipartier med utfiyttet og senket stabb.

fra 4.0 meter til 5,0 eller minimum 4,8 meter. Enn-
videre er stabbenes hoide nu 0,4 eller hoist 0,5 meter
og som det sees har savel jordstabb som fotstabb et
bedre fotfeste nu en for. Pa hoeiere fyllinger har
banketten mellem stenlaget og fyllingsskraningen vist
sig sa hard at det ikke var nedvendig a legge sten-
lag pa dette parti.

Fig. 8 viser et sadant veiparti hvor stabb er ut-
flyttet og senket med forekelse av veibredden som
foran nevnt. Pa de partier hvor man fant helt a
kunne sloife stabb fikk disse en utmerket anvendelse
til den nedenfor omtalte drenering. Forannevnte
arbeider har medfort en eket veibredde av ialt
ca. 6266 m? hvorav 3266 m?* med stenlag og ca. 3000
m? med grusveidekke usiveckskl den okning av

veibredden  som  er  fremkommet wved  flytting
cller  fiernelse av stabb. Det tilfoies at man
pa det omlagte parti i Veumsdalen hvor fyllings-

Fig. 10.
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hoiden er over 4 meter ikke har opsatt stabb men kun
utfylt stabberum som pa endel av fyllingen er forsynt
med en lay jordvoll av tiloversbleven masse.

Drenering.

Pa flere steder i Sandsver gar Lagendalsveien gien-
nem lerterreng og delvis ogsa over myrer. Pa disse
partier er der anvendt drenering enten ved apne
grofter eller lukkede drensledninger. Av sistnevnte
er anvendt enten ledninger av sten eller av 3" og 4"
drensror.  Fig O viser anordningen av sadanne. Pa
de partier hvor drenering blev foretatt viste det sig
nodvendig a erstatte den gamle jordbankett mellem
stenlaget og grofteskraningen med kultsten. Ved sten-
grofter medgikk 0,74, alt. 0,62 m? pr. 1 m hvorav
0,32 m* til drensledningen og 0,42, alt. 0,30 m? til
fylling av groften, alt efter storrelsen av denne.
Drensledningene av sten er gravet 60 cm brede og
fort ned 80 em under den gamle groftebunn.  Sten-
tykkelsen i drensledningen er 40 cm tykt, og cr
rundt omkring forsynt med et 10 cm tykt torviag
der skal tjene til a beskytte mot innsigende lermassc.
Hvor der er anvendt 3" eller 47 drensror er disse ogsa
lagt i samme dybde og forsynt med et moselag ovenpa

Lagendalsrutens lastebil i udrenert groft,
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hvorpa er fyllt med jord til i heide med den gamle
groftebunn og forevrig kult som ved stenrenner.
Til sadanne drensledninger medgikk kun 0,42, alt.
0,30 m® kult pr. 1 m vei.

Fig. 10 viser Lagendalsrutens lastebil som er kom-
met utenfor veidekket pa et sted som i hei grad
manglet drenering og hvor undergrunnen bestar av
blat lere. Dette parti er nu utbedret ved drenering
med apen groft samtidig som stenlaget er utvidet
med 1,0 m pa et lengere parti sammenhengende og
forevrig meteplasser.

Av drensledninger er ialt lagt ca. 300 1 m av sten
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467 1 m av 4" ror og 970 1 m av 3" ror, hvortil kommer
ca. 200 1 m nye apne grofter og forovrig oprenskning
av de gamle. I forbindelse med drenneringen og de
flate grofter blev det ogsa nedvendig a anlegge
flere nye stikkrenner, likesom flere av de gamle
matte forlenges. Som det fremgar av foranstaende
skisser er den ifylte grofteskraning optegnet 1:10,
men da denne i flere tilfeller viste sig a bli for flat
gikk man senere over til en skraning av 1:5 der
giennemgacende syntes a4 passe bedre, samtidig som
de masser som blev anvendt til utfylling kunde
reduseres endel.

VEIFORBEDRINGER I SVERIGE

VEIEN MALM@-—LLUND FORSYNT MED PERMANENT DEKKE

Til de mange store og nye veiforbedringsarbeider
som i de senere ar er utfort i Sverige, herer omleg-
ningen av Malmo—Lund-veien til de mest interes-
sante. Der intas nedenfor falgende redegjorelse som
anleggets leder, civilingenior Streiffert har sendt en
herverende interessert befongingenior:

Viigen mellan Malmdé och Lund dr Sveriges mist
trafikerade landsvig med en 1100-—1200 motor-
fordon pr. dag, och trafiken dkas ar for ar i avse-
vird grad. Landsvigen ligger med sin storsta lingd
eller 10 km inom Bara hirad och med 1 km inom
Torna hirad (ndrmast staden Lund).

Landsvigen inom Bara hédrad dr helt hardgjord
d. v. s. forsedd med permanent beldggning. Under
ar 1924 och 1925 hardgjordes tvidnne mindre stri-
ckor pa resp. 1040 och 1335 m bada medelst 8 > 10
cms smagatsten. Dessa arbeten utfordes inom
tvinne samhiillen som landsvigen genomskir och
dir maste foretagas omfattande planeringsarbeten
vadan kostnaden fir dessa arbeten blevo oskiiligt
hig eller resp. 17,40 och 15,40 pr. m% Under ar
1026 har sa aterstoden av vigen hardgjorts, och
pasasiitt att 2200 m belagts med betong, 400 m med
betonggatsten och aterstoden eller 5025 m  med

Fiirdig betongviig.

8 » 10 cms smagatsten. Kostnaden fir de olika

beldggningsimnen hava varit:

fOTRDELOTI C e SR kr. 12,66 pr. m*
,, betonggatstenen ..... s 13109 e it s
Sismapatstenensurain i , 11,69—12,20 pr. m?®

I dessa priser dro inrdknade ej blott entreprend-
rens kontraktsumma utan dven alla vigstyrelsens
kostnader for arbetet i fraga, vari ingar kostnad
for underhall av viigar, vara trafiken dirigerats, da
landsviigen varit avstingd fior trafik. Entrepre-
norernas a priser kan sidttas till resp. kr. 11,00,
12,00 och 11,25,

Samtidigt med landsvégens hardgorning har en
bro dver Hijea mast ombyggas fir en - -kostnad av
kr. 155 000; den ir utférd i betong med granit-
beklddnad. Stensiittningen idr utford pa vanligt
siitt, vadan nagot sdrskilt ej hdr dr att omtala.

Betongbeliggningen dr utfird salunda. Sedan
viigbanan avplanerats och man i synnerhet i vigens
ytterkanter forvissat sig om att gamla vigbanan
hall minst 15 em i tjocklek utlades betongen. Den-
nas blandning bestimdes till 1 :2,0: 2,50, men
sedan grussorten undersokts och befunnits innehalla

Uppsiitt soltelt.



