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taler 5 pct. av a11leggsoverslaget til dekni11g av 
utgiftene til grunn og gjerde. Blir dette ior lite 
bør staten ta reste11. 

Seip mente iorholdet bør være omvendt. 
Lund, NordaT1ger og JohaT1T1essen fremholdt be­

te11kelighetene ved kornmune11es store forskudd til 
veianlegg. Det må en plc!11 til ior avvikling av 
disse forpliktelser - evet1tuelt ved statsbevilg-
11i11g - uttalte Nordanger. 

Utheim meddelte at man i Møre og Romsdal 

ved hjelp av «veipenger» ·har kunnet forlate na­
turalarbeidet. 

lhlen anså forhåndsgodkjennelse av tilskuddets 
anvendelse for unødvendig. H eg/and mente det 
ved fordelingen av veipengene må tas mer hen­
syn til fylkene. 

Flere fylkesmenn beklaget at veiadministrasjo-
11en - bftde den centrale og fylkenes - ikke får 
det nødvendige personale. Seip mente det er en 
tendens til for sterk centralisering. 

SÆRSKILTE TILTAK FOR ARBEIDSLEDIG UNGDOM 
SOGNEF JELL VEIEN I OPLAND 

Rapport fra arbeidslederen, ingenior Ame Berre, til ove1i11geniore11 for veivesenet i Opland.

Blamlt de anbeider som blev besluttet igangsatt 
til beskjeftigelse av arbeidsløs ungdom var vei­
anlegget Lom-Luster eller Sognefjellveien, (d. e. 
Lei ra bru-Fortun). 

Trafikkforbindelsen OttadaHøret--J..uster over 
Sognefjellet er av eldgammel dato, og stien e!ler 
1k!øvveie11 er på selve •høii1fje!let sterkt opvardet
og vardene vel vedlikeholdt den dag idag. 

Tanken om kjørbar vei.forbindelse blev tatt op 
av veidire,ktør Krag a1J•Jerede for ca. 40 år siden, 
men blev den gang i1<1ke realisert, idet det også var 
spørsmål om andre konkurrerende projekter. 

Siden deu tid har opsittere og iuteres·serte seter­
eiere. og ·i den senere tid hotelleiere og ikke minst 
telegrafvesenet, drevet vei•bygging i mange år 
sli,k at •høsten 1935 var det blitt fe11d1ig smal (2-
2,5 m) bil-bar vei til turisbhytten Kross,bu som lig­
ger ca. 27 kim fra Leira bru. Herved Mev den 
veiløse avstand redusert ti'1 20 km, Krossbu­
Turtagrø. Krossbu ligger ca. 1270 m ·O. h. Her­
fra stiger lendet ganske r.as·kt op til høifjellspla­
tået hvis høieste pun'kt langs den projekterte vei 
ligger på ca. 1450 m o. h. nær den nuværende 
antatte fyl•kesgrense og Uwonfra man har en alde­
les ·strålende utsi,kt til Smørstalbtindene, Fana­
råiken og en !hel kjede av t,op,per i nordvestre Jo­
tunheimen. I ,de.t llei[e er denne høJfjeJ,Isoverg,a11g 
så betagende vakker at veien når den en gang blir 
farbar, vil bli en av landets turistattraksjoner. 

Ungidomsa11beidet skulde begynne ved Knossbu 
og fortseNe innover fjellet så langt s•om mulig, 
uanset't fylkesgren'Sen. Man skulde følge de ut­
a11beidede -Jjlaner hva,d stigning og kun1atur an­
gikk, dog lmnde ondu,Jasj,oner i al�·e retninger bru­
kes hv.or det landtes beætNget for å komme lmr­
tig frem. Ve!ilbredden blev satt til 3,5 m + kurve­
bre·dding og møtep'1asser hvor høvelig. 

A11beidssty11ken var først sart til ca. 100 mann, 
men blev i midten av }uh øket til 120. 

Den .første ·opgave f.or ar.beidsledelsen var å 
ska�fe hus. Det blev besluttet opført en penna­
ne11t brakke av 311 laft ved Kr-0ss1bu og en ved 

Fantesteinsva'!net ca. 3 km fra Krco'Ssibu, hvortil 
man håpet å få veien i farbar stand, og senere en 
brak'ke ved Bøvertunvatn for den økede arbei,ds­
styrke. 

Disse tre brakker er bygget og planlagt med 
ordinær druit og ved'likehold f.or øie og hver av 
dem innei11older for dette f.orrnM sengeplass til 
12 mann, dertil kjøkken og et eks'lra ru:m f.or op­
synsrnann. 

Ved nærværende anlegg blev der laget senge­
plass til 28 mann i hver av brakkene, dessuten er 
innkjøpt 2 flyttbare 12 manns brakker av bygg­
mester Eens patent. 

De siste !Jlev plasert p{1 Krossbu, og i hver 16 
-18 mann.

På Krossbu -blev der således rum ti'! 64 mann,
kjøkken o·g sengerum for koh'ikene m. v. 

Ved <le øvrige to leire blev kjøkken og senge­
rum for k-0'.h."kene laget som tilbygg til den per­
manente bra'k:ke ,og man spiste i sovemllUllene. 
Det viste sig senere at denne ordning blev dårlig 
likt, men med den korte sesong og den vanskelige 
transport fra Krossbu innover fieJilet fi!kk den lite 
anbe:faiHngsver,dige ol'dn'ing gå ror <lenne gang. 

A11beidet med å gjøre veien Bøvertun-Krosshu 
farbar, og opar.beidelse av toimtene begynte 22
juni. Den 26. juni kunde første bil kjøre til Kross­
bu. Veien var løs og dårlig så man ante det ver­
ste for den hårde påkjenning, for den forholdsvis 
stiore materialtranspurt som begynte 1. juli. 
Transporten gi'lcl< imidJ,ertid br.a. Bare en bil gikk 
gjennem dekket og måtte lesses 0111. Selvsagt 
var der stadig et el•ler flere Jag som var sysse�satt 
med tilsyn og reparasjon. 

1Den første Een.fura'kke var ferdig opsat>t 3. juli 
og den dag begynte også opiførelsen ,av planke­
bra:k.ke·ne. Alt ma·teri1a1Je til braikkene ved Fante­
steinsV'atnet måtte bæres innover. 

Planke'bra'k!kene blev bygget ved Å'lmeningens 
sag i Skjå1k, rev·et og transportert, så <let gikk 
�ort å få bralkikene opført på fjel'let. 

Ai!lerede den 9. juli var bralkkene ved Krossbu 
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1. Brakkeleiren ved Krossbu. I hakgrunnen !1cst1Jigg-lirea. 
2. Faniesteinsvatnet med S111ørstabti11dcr ,og bre i bak­

grunnen. Brakken ligger ved midten av vatnet. Hit blev 
veien iarbar. 3. Utsikt fra den projekterte vei mot Skaga-

og Fantesteinsva·tnet under tak, med dører og 
vin·duer innsatt. og den 12. iu·l,i var ogs-å den an­
dre Een-brnk.ke opfart og sengeplasser i p'anke­
brakkene ferdige til å ta imot den ungdommelige 
aribeid·sstyrike, hvor.av de første kom den 14. juli. 
Den 18. jU'ii kunde også brakkene ved Fanteste·ins­
va tnet tas i bruik. 

Den 1. august var alle hus ferdigbygget, o·g den 
siste sending av ung,d-mn kom den 10. august.
Man hadde næret fryil<t for at guttene �kulde kom­
me før man fi:kk husene i stand, el-ler at man 
s•kuld,e lili nødt til å iorha1le deres ankomst, men 
det lot til at de forskjellige kommuner var blitt 

stølsti11dene og 1Fa11ari1ke11. 4, Utsikt ira Fa11testcincne mot 
Fanaråkell. 5. ,Fantesteinsvat11et med Skagastolsti11deJ1C og 
Fanaråkcr1 i bakg-ru11ne11. 6. Mytte ved ifa11tcsteinsva1:1ct 
10. juli 1936. 

overrumplet i like st-or grnd som veivesenet. In­
gen blev derfor ()IJJ'holdt. 

Departementet hadde utpekt følgende lmmrnu­
ner ti'! å sende 5 gutter hver: Lom, Skiå·k, Vågå 
og Sel i Opllan·d fylke. Nord- og Sør-Frøya, 
Hitra, Kvenvær, Sandstad og FHlan i Sør-Trøn­
delag fylike. Namsos, Vikna. Nær.øy, Kolvereid, 
Gravik, Egge, Verdal i Nord-Trø-ndelag fylke, 
ialt 17 herreder med 85 g.utter. 

Av disse sendte Fillan ingen og San,dstad 3, og 
av de bebudede 15 gutter fra tre kommuner i Vest­
Agder kom ingen, pf, grunn av <len lange reise. 
Da brakkene stod der b'lev det f.or å opnå det 
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ønskede a11>tal1l gitt tillatelse til å ta inn en del 
andre fra bygdene i Gud·brands·dalen, såi!edes korn 
Nord-Fron ti·! med ialt 6 mann, Dovre med 6 
mann, og ialt fi,kk Sel 7 mann og Skjå1k 6. Den 
normale arbeid·sstyrke kom derved op i 88 gutter 
(idet en del av de siste kom så sent at den før­
ste skare a·llerede var reist hjem), 21 formenn. 
3 smeder og l telefonarbeiider. 

Været var i slutten av juni helt strålende, med 
sta·dig klar himmel. Den 4. julli kom omslaget 
til regn og dette holdt sig nokså stadig til ut 
august. Resul1tatet var at mange av guttene blev 
fonkjølet og en fikk bronkitt, dog i1k'ke verre enn 
at han efter en Likes hvil kunde fortsette. En til­
leggsårsak var at man ikke hadde opført særskiHe 
tønkerum, og en f.orsend1ing av ovner blev for­
sinket på grunn av sommenferie i ia'bri'kiken. Sc.cr­
skil te tørkerum er aibsoh1tt på•kre,,d i et vær.lag 
som man .nrå vente så høit til fjells og så nær 
vestolandet. Av de øvrige gutter Hkk to nyre­
sykdom (som de forresten hadde hatt før) og mlit­
te slutte i mid·ten av september. 

September måned kom med klarvær og sol­
skinn, og Utt kulde. For dem S'OITI ![1 i bord.husene 
(Eenbrakkene) kom det da godt med at man dis­
ponerte mange ulltepper. Det var ikike tale om 
tid eller folk til å isolere, ennskjønt man hadde 
Huntonitt-plater p·å lager. Alt blev satt inn på 
å f[i fot1bindel•sen til Fantesteinsva·tnet i stand, da 
det vi'lde ha så meget å bety for eventuell drift 
neste år. 

Midt under dette arbeide, den 15. september, kom 
et mindre snefall og dette må ha skremt mange, 
for den 22. september mo-ttokes opsigelse fra 25 
gutter som vi'lide reli,se med en g-ang, ti•! tross for 
at en del hadde fått nye akkorder som det var 
svært meget om å gjøre å få ferdig. Disse 25 
reiste den 25. september og omtrent smntidig med­
delte resten av g,uttene ved Kmssbu og Fante­
steinsvatnet, p,å 11 gutter nær, at de vilde slutte, 
og i1<1ke være med på utbedringen langs Bøver­
tunvatn. 

Imidlentid blev guttene gjort kjent med planen 
om forts·att aPbeide nede i Leindalen og sluttresul­
tatet blev da at samtlige på 7 nær, vilde fortsette. 

tDen 6. oktober kunde den før.ste bi•l giå til Fan­
teste'in,sva,tnet. Ennu fortsattes arlbeidet der i 
nogen dager med 4-------5 mann. Den 13. oktiober 
,kiom der så meget sne a•t aH trafikk med bil forbi 
Bøvertun måtte o,pihøre. 

I anledning av utbedring langs Bøvert,unvatn 
var alle disponible hm i Bøvertun leiiet, og så 
hadde man bra!kken ved Rusta1dsæter. 

Ar-beidsstyrken v,ar rnu 56 gutter, 1 smed og 16 
f·ormenn. Været var en d,el ve1ksle11de og med 
delvis sne, men bare en gang blev bilfor,binde'lsen 
brutt. 

Ved bededagsti,der fikk man greie på ait arbei-

det skulode holde frem i Leirdallen og forarbeidet 
kun·de begynne. Den 12. novern!ber Hyttet første 
la·g til Elvesæter, mens srste lag kom den 22.
november. Veid Bøvertunvatn var da i al:t ut­
bedret ca. 17 lrm vei til 4,8 111 kjøre.bred<le. 

I Leir,dalen blev hovedstyrken innlosjert på El­
veseter og de nærmeste gårder og plasser. Ut­
bedringen gjelder en parsell ca. 5 km lang, ira 
Leinbru til Lia-Sanden og man regnet med til 
utgangen av mai å ha tatt de vesentligste fjell­
par-tier, samt bygget landkar og fundament for 
ay bru ved Elveseter. Til det viktigste arbeide 
ved brua vlil bli brukt fagar.beidere. 

Den 18. desember tok man juleferie til 25. ja­
nuar. Arbeidsstyrken pr. 18. desenvber var 56 gut­
ter ,og 14 formenn samt 2 smeder. A1le k,om til­
bake over nyttår undtatt de som skulde gå yr­
kesoplæringskurset i Vågå. IDette olev igangsatt 
17. januar med 14 gutter fra Sognefjeilsveien, og
varte ca. 4,5 måned. Elevene hadde gode vilkår
med større stipendium enn vanlig ved slike kurser,
og fri·tt rna te ria le.

Kosthol·det var av Sosial.departementet forutsatt 
ordnet ·sliik at man lignet ut utgiftene på hver en­
kelt. Vit grunn av erfarin·ger fra Ar,beidsfy•l,kin­
gen i Heidal blev imidlertid husholdningen bortsatt 
til en del k·okker ti'! en fast pris pr. dag pr. mann, 
nemhg kr. 1,75, amkevel slik at k,o'kkene var ga­
rantert en minstef.ortjeneste. Ved ned!Mytningen 
til Bøvertun og Leir,da:len blev prisen holdt ufor­
andret, mens klokkene fi!kk fast lønn. Ved opgjør 
ved ny,ttår viste det sig at utgi•rt:ene pr. dag pr. 
mann i gjennemsnitt hadde vært kr. 1,707, og 
'klokikelønnen medtatt kr. 1,897. Det samlede un­
derskudd blev således kr. 1573,53, herav var av 
Sus'iaJd,epartemen tet bevilget kr. 1009,68 som til­
skudd til lmkkelønn, idet giuttenes del i kokke­
lønn i,k'ke s!htlde overstige kr. 0,50 pr. g'Ul't pr.
like. A!lle koloni1alvarer blev levert aJV Lom Koo­
perative Handels'lag på Krosslbu, meJik blev kjøpt 
på setrene i Bøvertun og Bøverkinnlhalsen, og 
de øvrige gårdsp11udukter hvor som helst i Lom. 
Allre fmktutgi!fter blev båret av anilegget. Kjeller 
var det ikke nødvendig å bygge, idet de nærmeste 
snefonner tjente som op1bevari11'&1ssted for mat­
varer som kunde bederves. All tmnsp,ort Krossbu 
-Fantesteinsvatnet roreog1iiklk med kløv.

Om guttenes arbeidslyst og skussmål er bare
gud t å si. 

I de så!kialdte smnmerrnåneder var det mest al­
mindelig å anbeide overtid til kl. 7-lhS om kvel­
dene. Feridigihefon var hos de fleste ikke stor i 
begynnellsen, men de lærte utrolig fort. 

Fortjenesten var av departementet fastsatt til
en beregnet a1kfkJ011dtortjeneste av kr. 4,00 ,pr. dag. 
I betralkit111ing av den høie kostJpris, anskaHelse av 
ekstra klær og oljeiklær m. 111., dehV',is !,ang reise, 
f.orven'tet 'kiort seson·g og guttenes prestasjoner 
111. m. SY111t·es d,enne fortjeneste for snau. Fortje-
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nesten pr. time har variert mellem kr. 0,60 og kr. 
0,75. En·hetsprisen antas da å være 0,8 og 0,9 
henholdsvis for jord og fjell av det man måtte ha 
betalt for vante arbeidere, hvis de skulde tjene 
ca. kr. 1,00 pr. time. Formennenes fortjeneste har 
variert mellem kr. 1,06-1,25 på høif.ieilet og kr. 
0,96--1.15 i dalen. 

Dette ungdomsarbeide er igangsatt forsøksvis. 
Erfaringen ira dette forsøksår er bare god, bort­
seH fra at man ikke har hatt tilstrekkel1ig tid til 
forberedende arbeider. Det skuJ.de derfor være all 
grunn til å fortsette, men da bør der settes op en 
mer langsiktig pl,an sft administrasjonen fftr tid 
til å forberede arbeidet sft det blir biMigst mulig. 

SULFITLUTS OG KLORKALSIUMS FORHOLD TIL ASFALT 
Av i11gniør T. B. Riise. 

For eksperimentelt å undersøke hv.:I1ken virkning 
klorkalsium og sulfitlut har på varmasfalt, i·kke 
emulsjon, er følgende undersøkelse utført. 

Natursingel ca. 9,5 mm2 blev vasket for ft ijerne 
støv, hvorefter porsJonen blev deH i 3 deler. 

1 del blev tørret på elekt11isk pl]ate og straks be­
than,dlet med ebanoasf1alt penetrasjon 200. Asfalte­
ringen foregi1kik ved ca. 150

° 
C. De enkelte singel­

korn blev plU'k1ket o-p og lagt på en skål til �v­
:kjøling. 

1 del av den va·slkede singel blev straks lagt op 
i et klorikalsil\lmbaid 10 % Ca Cl2 og 1ft her i ca. 2 
timer, ·hv,orefter singelen blev tørret på plate og 
straks efter asfaJ.tert som ovenfor ,beskrevet. 

Endel kLorkalsiumbehandlet singel blev kun luft­
tørret i ca. 24 timer før asfalte11ingen. 

Til sammenligning blev endel singel behandlet 
med «Ligno» 5: neutralisert S'llliiitlut fra Union Co., 
med ca. 50 % tørrsto-rf. Denne lut bilev blandet 
med vann i fo11hold 1 : 2 og sing,elen blev lagt i 
badet i ca. 2 timer, hvorefter tørret på p]a1e og as­
fal tert s'Om før beskrevet. 

Efter å være asfaltert og avkjølet ble'V aMe prø­
ver overlhelt med vann og prøvene undersøkt efter 
ca. 4 og 20 tiimers fmløp. 

Efter 4 timer iakttolkes følgende: 
Asfallten på den sulfitbeiJ1an·dlede singel viste 

sterk tenidens til å «sva» og kun,de lett s•krnlles av 
me,d en g,la:sstav. 

Asfal tihinnen på den klo11foalstiumbeihandlede sin­
gel viste en ubetydelig tendens til å skalle av. 

På den uiJJehandlede singeJl viste asfalten ingen 
tendens Nl å skalle arv. 

Efter 20 timer var i,orholdet for den klorkalsium­
belrnndlede og rene singel uforandret, for den sul­
fitlutbehandlede var avs,kallingen ytterligere fren1-
skredet. 

Eiter å ha stI1tt under vann i 20 timer, blev prø­
vene oplhetet U ca. 80--90

° 
C i ca. 2 timer. 

Alle stener av den sulfitlutibehandlede singel var 
nu helt fri flor asfalt. 

Av den ,klorkalsiumbehandlede singel lot a,sfal­
ten 9ig nu lettere skrelle av med en glasstav. 

Som kon�mll blev endel av den sul,fitlutbelhand­
lede singel omhyggelig v.asiket med vann og pft ny 
asfaltert og overihelt med vann. Denne singel op­

,førte sig helt som ren s�ngel. AsiaHen ska'llet ikke
av. Op,hetninv, til 80--90

° 
C blev sløi.fet. 

Den klorkalsiumbehandlede singel som kun var 
tørret i lurft blr�v i,orøvrig behandlet pit samme måte 
som de andre prøver, kun blev opil1etning til 80-

90
0 

C sløifet. 

Nogen nevnever.dig forskjell på denne singel og
den som blev tørret på plate kunde ikke merkes.

1Man sik•ulde av disse forsøk kunne slutt,e at sul­
fillut er avgjort ttlheldig fior asfalt og bør ikke an­
vendes på veier som senere tenkes behandlet med
asfalt. 

Klorikalsium nedsetter nog,et asfa'ltens kle' h
riing 

til stenmateria,Jet; men det er vel sannsynlig at 

v;irkningen ikke er så sl!or at en bethandling med
1klorkal·sium året ,før asfalteringen blir utført har
nogen særlig sJ�adelig innflytelse. Men det må
anbeia'les å under,sø·ke forholdet i hvert tilfelle.

SVENSKE FORSØK MED STØVDEMPENDE MIDLER 
STATENS VAGINSTITUT, MEDiDELANDE NR. 53 

Ved ingeniør T. B. Riise. 
I tilknytning til Meddelande nr. 51 fra Statens En trnfikkteilling 27. oktober 1936 viste et betydelig 

Vaginstitut har instituttet utsendt en meddelelse om lavere tall, men dette sky1'dtes f·ormenUig ugunstig 
·de f.ortsaotte forsøk med støvdempende midler s,om vær ,den dag. 
har vært ,drevet på Enebyvtigen ved Flysta i Veien y;ar bygget med 20--30 cm stenlag, 10 cm 
Bromma. marnd,am ·og 5 cm gr,us. 

Ve.ilbred·den er 9 :m hv,ora'V 8 m har vært behand- Da veideklk,et var slitt og ujevnt, ble,v der våren 
,Jet med stø•vdempende midler. '1936 lagt et nytt sHteiJag av grus hv,or gnusrnateri-

Tr.il!fikiken anslå,es til ca. 800 'kjøretøier pr. dag. alet var sammensatt sådan: 


