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Overingenior . Grenningsmters

Dette sporsmaal blev i More fylke for adskil-
lige aar tilbake optat av min formand, overin-
genior Hovdenalk Hans overveielser forte til
at der under samarbeide mellem fylket og veidi-
roktoren blev igangsat systematiske forsok vin-
teren 1921—22. Den egentlige uteksperimentering
fandt sted under hans ledelse den n@vnte og den
folgende vinter med vedkommende veiavsnits in-

geniorer, avdelingsingenior @degaard og in-
genior Spiland, som ledere av den daglige

drift, Siste vinter efter min tiltreeden er forso-
kene fortsat paa grundlag av de tidligere vundne
erfaringer.

Den direkte foranledning til forsekene er fol-
gende:

Da jernbanen blev fardig til Dombaas satte
et privat selskap paa Aandalsnes regelmiessig
daglig bilrute igang paa den 110 km lange straek-
ning mellem Aandalsnes og Dombaas i korre-
spondanse med jernbanen. Hermed korrespon-
derte igjen dagliz dampskibsrute Aalesund—
Molde—Aandalsnes og bil- og dampskibsrute
Molde—DBattenfiorden—Kristiansund. Den vaesent-
ligste del av person- og posttrafikken fra @stlan-
det til More fylke gik da denne vei i den tid av
aaret bilene kunde gaa.

T 1921 blev banen aapnet til Bjorli, 54 km fra
Aandalsnes. Der opstod da spersmaal om at seke
biltrafikken opretholdt hele vinteren.

Hvad man da hadde at bygge paa av fidli-
gere personlige erfaringer var veasentlig for det
forste den omstendighet at det allerede de tid-
ligere aar hadde vist sig, at almindelige kraftige
biler kan ta sig frem gjennem et snelag paa 10
—20 em uten forutgaaende breitning, hvis den
underliggende veibane er nogenlunde fast. Faar
man saa tilkjort denne sne, kan trafikken fort-
sweite oz man kan kanske ogsaa klare et nyt lig-
nende snefald.

Ved siden herav hadde man imidlertid vin-
teren 1920—21 gjort forsek med en 1,0 ton fir-
hjulsdreven bil av merket Winther, anskaffet av
veivaesenef for andre siemed. Forsekene gik dels
ut paa at bruke bilen til transport uten anden
broitning av veien end den wvanlige hestebrpit-
ning, dels blevy bilen brukt til at traekke de al-
mindelige gammeldagse sneploger. 1 begge tiI-
fmlder viste bilen selvfslgelig sin overlegenhet
sammenlignet med tidligere driftsmaater, men
tilfredsstillet paa langt neer kravene under de
vanskelige forhold i Romsdalen.

Dette dalfere er en av de veier, som indlan-
dets avkjolede vinterluft med forkjmerlighet vael-
ger for at presse sig ned mot kysten. Om vin-
teren har man derfor i Romsdalen hyppig en
sterk landvind, den saakaldte -«skjelle», som kan

foredrag ved

veiviesenets jubileeum 10, desember 1924,

vare i ukevis og som foraarsaker skavldannelser,
der er overmaade generende for frafikken. Det
er neppe for meget sagt, at naar man ser bort
fra de egentlige hoifjeldsveier, saa horer Roms-
dalsveien til de vanskeligste veier i landet med
hensyn til vinterveiarbeidet. Foksneens ondar-
tede egenskaper med hensyn til de problemer vi
her behandler vil ogsaa vare vel kjendt. Fyker
gneen sammen i storm, blir den saa fast sam-
menpakket at den byr adskillig motstand selv
mot skuflirg med spade. Og selv om den fyker
losere sammen i svakere vind, faar den en klab-

rig, nmsten swepeaktig konsistens, som betydelig
nedsetter adhasjonsmotstanden for maskindrev-

ne kjoretoier.

Disse forhold var man paa forhaand vel op-
merksom paa, om de end forst under arbeidet
tiltvang sig den tilberlige respekt. Av hensyn til
de store postale og andre trafikinteresser fandt
man imidlertid at burde gjore forsekel.

Under samarbeide med veidirektorkontoret
gik man saa til anskaffelse af de redskaper, som
man antok vilde veere hensikismessigst for ele-
medet. Der blev anskaffet 8 Teienploger, hvorav
2 blev forsynt med det av opsynsmand Akre i
Akers ingeniorvmsen uteksperimenterte spesial-
ulstyr. Videre blev der kjopt 1 og leiet 2 18—22
HK Bates Steel Mule beltetraktorer til traekning
av plogene.

Planen var at bruke to aggregater i den ordi-
nere drift og holde det tredje i reserve. Der
vilde altsaa i gjennemsnit komme ca 27 km paa
hvert aggregat. Det viste sig imidlertid snart av
man maatte smtte alle tre aggregatter ind i den
ordinere drift. Der bley altsaa gjennemsnitlig
18 km vei pr aggregat.

Resultatene var folgende:

Vinteren 1921—22 var biltrafikken helt av-
brutt fra nytaar til 5. februar, blev da aapnet
for den nedre halvdel av ruten, den 24. for de
nedre 4 av ruten og den 18. mars for hele ruten
paa 4 km néer.

Vinteren 1922—28 maatte man allerede i no-
vember opgi disse samme 4 km fra Stueflaaten
til Bjorli og i midten av januar straekningen
Kylling—Stueflaaten, rutens ovre fjerdedel. Der-
imot gik trafikken paa resten av rufen uten vee-
senflige avbrytelser den hele vinter. Her er at
merke, at der fra november til siste halvdel av
januar var ganske usmdvanlige snemangder i
Romsdalens overste del, men mindre i midtre og
nedre del, videre at vinteren efter slutningen av
januar var usedvanlig rolig, saa man i denne
tid var mindre genert av snefok og skavldan-
nelser.

I slutningen av 1923 blev jernbanen aapnet
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til Verma (Kylling) og man stillet sig da som
maal at holde biltrafikken igang herfra til Aan-
dalsness, hvad man efter den foregaaende vin-
ters erfaringer mente maatte klarves. Resultatet
var, at trafikken holdtes igang til 10. februar,
dog med avbrytelse forste halvdel av januar. [
forste uke av februar faldt der ialt ea 1,8 m ny-
sne. Denne klarte man til ned at holde unda,
Men saa satte «skjella» ind og i

blokerte

velen.

Neo S

Parallelt med forsskene i Romsdalen er der
de to siste vintre ogsaa drevet ftilsvarende for-
gok paan veien mellem Molde og Battenfjorden, 37
km. De forste 18 km langs Fanestranden har en
kjorebredde av 5 m, er uten vaesentlige skjeerin-
ger, har gode kurveforhold, gjennemgaaende
slake stigninger, ligger ikke noget sted mere end
26 m over havef. Den anden halvdel, IHjelset—
Battenfjorden, har kjorebredde 4 m, en del men

Fra

Plogen er bak bilen, men

Rydningsarbeider med haandkraft, hestekraft og
maskinkraft blev igangsat, og den 1. mars var
veien igjen aapen. Samme dag satte «skjellar ind
igien og gjorde paa faa timer fre ukers arbeide
og tusener av kroners utgift til intet. Man vil
uten nmrmere beskrivelse forstaa vore wergrelser.
Yderligere forsek for vinteren blev effer konfe-
;‘anse med fylkesmyndighetene opgit i Romsda-
en.

oAl

Battenljordsficldet.
kan

ikke sees paa billedet.
ikke mange storre skjoringer, middels gode kur-
veforhold og gaar op til 220 m over havet. Lan-
ge optraek med stigning 1:20. Veien gaar ikke
op til treegreensen, men paa heiden begynder kli-
meets barskhet at vise sig i den mindre frodige
skogvelkst.

Av materiel blev den forste vinfer brukt 2
sik. firehjuldrevne lastebiler av merket F. W. D.
(Four Wheel Drive) med egenvekt i driftsfaerdig

W. D. 3 tons lastebil som har uifort en veasentlig del av broitningsarbeidet Molde—Battenfjord.

Tiltrods for at man i disse tre vintre hadde
holdt den storste del av Romsdalsyveien farbar
for biltrafik i lengere perioder, maa det altsaa
fastslanes at forsekene stort set ikke forte frem.
Hovedaarsaken hertil er, at sneforholdene i
Tomsdalen er saa vanskelige, at det maa ansees
umulig overhodet at holde veien ryddig med ma-
skinelle krafter av den sterrelsesorden, som man
her fandt fornuftigvis at kunne anvende.

Men dernmst blottet forsekene forskjellige
mangler ved det anvendte materiel, hvad jeg se-
nere skal komme tilbake til.

stand 4 ton, lasteevne 3 ton, motor 36,5 HI, 40
tommer gummi paa bakhjul, 8 tommer gummi
paa forhjul for bilen med luftgummi og 10”7 X
8" for den med kompakte ringer. Videre 2 Teien-
ploger med Akres utstyr.

Siste vinter var der plamlagt at bruke 1 T

W. D. bil og 1 traktor som treekkemaskiner. Saa-
snart de alvorlige snevanskeligheter begyndte,

maatte man imidlertid sende traktoren til Roms-
dalen og praktisk talt det hele arbeide — og ial-
fald alt arbeide i den vanskelige periode — har
saaledes veert utfert av den ene F. W. D. bil.
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Resultatet har veert af biltrafikken har vert
opretholdl begge vintre ulen avbrytelse. De me-
get faa ganger korrespondansen har sviktet hit-
horer det fra andre aarsaker end veivaesenets
snerydning.

Begge vintre har vart snerike vintre. Efter
chaufforenes regelmassig forte rapporter er der
saaledes ifjor vinter i en enkelt snefaldsperiode

Fra Romsdalen.
av 11 dagers lngde paa Battenfjordseidet maalt
4,80 m nysne i veibanen, altsaa et overordentlig
snefald. Det storste snefald paa en mat wvar 60
cm.  Siste vinter var det sterste snefald i lepet
av en dag 35 em og i lepet av 6 dager 87 cm.

Der var altsaa ikke i vinter saa store enkelfe
snefald som forrige vinter, men de totale sne-
mangder var storre. Jeg beklager ofte at jeg

ikke efter neiaktige maalinger kan opgi den gjen-
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under et storre snefald forsere en 3 kin lang

igienfoket straekning hvor skavlene laa op til
1,2 m. Den klarte det forbausende godt. Skav-

lene var imidlertid meget losere her end i Roms-
dalen, hvor de var sammenpisket under storm.
Denne forskjel i haardhet har avgjerende betyd-
ning.

Da det er Battenfjordveien som har bragt os

Sneskufling i skavler.

de egentlige resultater, skal jeg ganske kort om-
handle arbeidets utferelse og beskrive resultate-
ne her.

Maalet er at holde en fast snehelle i veibanen
paa helst ikke over 10 em {ykkelse. Kardinal-
punktet blir da naar man har faat def forste
frestnede sliedefere at hindre ny sne i at fastne
sig — d. v. s. plogen maa rykke ovieblikkelig ut
under, ikke efter snefald, og maa forisette uwav-
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Fra Romsdalen.

nemsnitlige snedybde paa Battenfjordfjeldet i
mars—april iaar, efter at vinfterens snemasser
hadde sat sig. Jeg skal herom kun anfere at
ingeniorene og opsynsmanden bestemt hmvder at
der vaaren 1924 laa 1,5 4 2 m sne paa Battenfjord-
eidef. Uaktet man erfaringsmeessig skal veere,
forsiktig med at stole paa skjonsmessige sne-
dybdeangivelser, er jeg tilbeielig 1il at tro, at
denne angivelse er riktig.

Derimot har ikke foksneen og skavldannelsen
veert serlig ondartet. En del ulemper herav har
man dog hat siste vinter. Saaledes maatte bilen

Sneplog og isplog.

brudt saalenge det sner. Dette kan ikke noksom
indskjerpes. Naar resultatene paa Battenfjord-
ruten har vaert saa gode som de er, skyldes det
ikke mindst mandskapenes ufortredne arbeide, vi
var saa heldig at de tok opgaven fra den sports-
maessige side. Under et snefald arbeidet bilen
saaledes uavbrudt i 72 timer.

Ploiningen foregaar altid frem og tilbake, en
side hver vei. Det gjmlder forst og fremst at faa
sneen saa lagt ut til siden som mulig, og der maa
iikke spares paa ekstra plogkjering for at opnaa

efto.
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Hvor stor kjerebredde man kan holde aapen,
vil da bero paa veibredden, det omgivende ter-
riong og paa snemeengden. I begyndelsen av vin-
teren vil man jo kunne holde praktisk talt hele
veibanen fri. BEfterhvert som sneen vokser og
snekantene blir heiere, maa man for at begranse
omkostningene opgi terrseng. I almindelighet
{ror jeg der med almindelig respektable sne-
meangder ikke godt kan holdes bredere kiorebane
end 2,5 m paa 4 m bred vei. Paa Battenfjordeidet,
hvor vi ut paa vinteren fik over 2 m hoie sne-
kanter, holdt vi tilslut knapt 2 m hredde. Vi
var altsan paa griensen av vor ydeevne. Paa

 Panestrandsveien med den storre bredde, rumme-
ligere terrieng og mindre snefald, opretholdt man
for den wvamsentlige del dobbelt kjerebredde —
altsaa 4 m i kjorebanen. Og at gjennemfore dette
vil ikke her stote paa uforholdsmessige vanske-
ligheter.

Nr, §

naar disse fruet med at avbryte de faste ruter.
Dot var tung kijoring. Men disse spor kunde,
naar de var godt fremstillet, gi en ganske god
kjorebane og det selv efter at sneen var blit fast
igjen. I virkeligheten kunde man i ukevis kjore
efter slike spor baade i Romsdalen og Molde—
Battenfjorden uten swmrlig gene for trafikken.
Det ideelle er dog at fjerne sporene og ujevi-
hetene i veibanen, og det krav vil trafikken vis-
selig ogsaa stille under noget mere utviklede for-
hold. Her gjor Akres sagjern god tjeneste. Vor
erfaring er dog, at hovlingen falder for tung,
hvis man samtidig skal bruke plogen til pleining
eller romning. Og at kjore med den funge plog
alene for hovlingens skyld er heller ikke ganske
rasjonelt. Vi brukte derfor i Romsdalen en swer-
skilt plogformet skrape eller ishevl, smrskilt
gjort i dette siemed. Den lignet de i Oslo vel-
viosen anvendte ishovler. Den gjorde godt ar-

Fra Battenfjordsfjeldet.

B Wes 15

Selve weibanens wvedlikehold. Her maa jeg
gjore opmerksom paa Vestlandets hyppige fore-
fald. Vi kan aldrig stole paa foret. Seerlig hvis
den forste sne som blir liggende falder paa ufros-
sen mark, kan vi paaregne stadige ferefald paa
veiene. I en periode med s@rlig milde vintre
som vi hadde for endel aar tilbake, var def rege-
len at vi ikke hadde sammenh@;ngende snefore
paa Fanestrandsveien mere end heist 3 a 4 uker
i trak hele vinteren igjennem. Og ulempene
strmlkker sig ogsaa til fylkets indre deler og til
de heiereliggende wveier. Der blir vistnok sneen
som regel liggende og kan ogsaa i slike aar op-
vise formidabel meektighet. Men i de stadig til-
hakevendende sydveststormer, loses sneen i veien
op til serpe.

Dette forer til spesielle ulemper for hiltrafik-
ken. Man kan jo til at begynde med ikke skrape
veiene rene for sme. At man den ferste vinter
kom til at gjere dette — narmest av uaktsomhet
— fik man nok spektakkel med fra dem som tra-
fikkerte med hest.

Vi maa da, naar bilene effer mildveir brot
gjennem den faste snehelle, gaa over til spor-
kjoring. Det gjaldt med de 8 og 10 tommer brede
bilringer at fremstille et saavidt mulig regel-
messig spor, som da blev benyttet av trafikken.
Den samme utvei maatte man forpvrig ogsaa lei-
lighetsvis gripe til under de langvarige snefald,

bil og plog.

Opreomning.

beide. Paa Battenfjordruten maatte vi paa grund
av vor svake utrustning med materiel og de be-
grensede pengemidler i def veasentlige avstaa
fra denne bearbeidelse av veibanen, som ellers
ubetinget horer med til opgaven.

Som et tredje trin i arbeidet vil da for let-
tere jevningsarbeider paa veibanen komme «vei-
hovien». Den vil fremtidig indgaa som et ledd i
en helt vinterveiarbeidsutstyr. Jeg skal her neev-
ne, at man i Vest-Agder har gjort gode erfarin-
ger med kioring av veihovl for at holde {feret
jevnere. Det er oplyst, at man herved har for-
kortet ferefaldsperioden adskillig. Hos os har
dette redskap ikke vart benyttet.

Av det som foran er sagt vil det forstaaes, at
der maa taes reservasjoner for den ved sneryd-
ningen opnaadde trafikevne. Mens man paa Fa-
nestrandsveien i det wvmsentlige har opretholdt
dobbeltsporet trafik, og trafikkem som felge der-
av gik omtrent uforandret hele aaret, blev den
over Battenfjordeidet enkeltsporet — og de haie
snekanter beserget denne indskrankning saa
grundig som man ikke har det selv paa en mid-
dels tarvelig bygdevei. Fulgen var at bortset fra
rutekioringen forsvandt omirent den almindelige
biltrafik fra wveien, til adskillig savn for publi-
kum. Videre vil det forstaaes av min beskri-
velse av veibanens tilstand, at denne ikke wvar
saa god, at den kunde formidle nogen stor trafik,
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Hertil vilde kreeves adskillig storre arbeider.

Jeg skal dernmst omtale materiellet noget
nmrmere.

Bestemmende for valg av treekmaskiner for
Romsdalen var for det ferste den betraktning at
traktorbeltene skulde gi storre adhasjonskraft
end en lastebil. Dernmst at de er saa lavt gearet
— arbeider med saa liten hastighet — at de skul-
de kunne prastere en meget hoeiere kraft paa
draget end en lastebil med samme maskinkraft.

Rmsonnementet var — for at tale med Ibsen
— klokt i forste ledd men uklokt i andet og tredje
jedd. Det viste sig at naar det gjaldt at bekjoempe
erkefienden — foksneen eller skavldannelsen -—
kunde traktorene i det enkelte {tilfielde komme
frem med plogen, hvor de kraftige lastebiler, som

holdsmessig av tid og penger. Det var sjelden
at alle traktorer var i arbeidsfor stand samtidig.
Meget hyppig var der bare en som var kamp-
dyvktig.

Ganske anderledes effektive var de 3-ton la-
stebiler. Med sin nmsten dobbelt saa kraftige
notor — 86 HK mot 18—22 for traktorene — har
disse en kraftydelse som svarer (il del arbeide
som skal utfores. Hvad depr imidlertid gjor dem
swerlig skikket for opgaven er systemef med driv-
kraft paa alle fire hjul. At saa maa vire fil-
frelde er uten videre indlysende. Hovedvanske-
ligheten for fremkomst med maskindreven hjul-
doning paa snefore er jo den manglende frik-
sjonsmotstand for drivhjulene. I en given situa-
sjion begynder drivhjulene — bakhjulene - at
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jeg senere skal omhandle, ikke vilde straekke til.
Sweerlig var dette tilfalde hvor man lot fo frak-
torer arbeide sammen i serie.

Allikevel hadde traktorene altfor liten ar-
heidsevne, Selv under almindelige snefald kunde
de vanskelig trickke plogen med storre hastighet
end ca 2,7 km pr time. Under vedvarende stort
snefald reekker man ikke da hurtig nok frem og
filbake over en streekning paa 20 km. Veien blir
uviegerlig blokert. Bamltene trak ikke tilstriekke-
lig. Dette blev delvis avhjulpet for isfore ved
paasetning av pigeger og for les sne ved anbrin-
gelse av vinkeljernsribber som rak 25 cem uten-
for beltene paa fvers av disse. 1 skavldanuelse
strak dog heller ikke dette til. Styrbarheten lot
en del {ilbake at enske. Deite blev dog for en
viesentlig del rettet ved at fylde hjulringen med
treplater.

Traktorene var avgjort for svakt konstruert
i mekanisk henseende. Jeg skal la stan derhen
om dette dels kan tilskrives i og for sig mangel-
fuld konstruksjon eller mindreverdige materia-
ler, eller om det bare kan fores tilbake til at de
blev sat til et tyngre arbeide end der kunde kreae-
ves av dem efter de oiemed de var bygget for.
At det siste var tilfwmldet, anser jeg for utvil-
somt. Sikkert er det at reparasjonene tok ufor-

spinde. Man staar fast, Det er klart at chan-
sene er ulike bedre, hvis man samtidig baade kan
tn he'e bilvekten tilhjelp og dermed ogsaa ul-
nyite alle 4 hjuls echanser til at skaffe sig et
effektivt  angrepspunkt istedenfor bave de (9
bakhjuls.  Dette har ogsaa erfaringen {ilfulde
Lekraeftet. De har hat en 1ent utrolig evne ftil
at komme frem.

Videre maa nmvnes arbeidshastighefen. Gjen-
nemsnitlig har bilene ved snerydningen i vinter
arbeidet med ea 5,3 km pr time. For siraeknin-
wen Molde—Hjelset har  giennemsnitshastigheten
viert vel 8 Lkm, for Battenfjovdeidet eca 45 km.
Man sammenligne de tidligere naovnte 2,7 ki for
trakiorene. Videre maa nmvnes deres driftssik-
kerhet, Trods tungt arbeide har reparvasjons- og
vedlikeholdsutgifter vert moderate. Videre at de
saa hurtig kan flyttes. Efter de beste forbilleder
for taktik i krigsferselen, kan de paa kort varsel
swites ind paa de haardest betriengte punkfer.
Endelig gjior de utenfor snerydningssaesongen ud-
merke! tjeneste ved veianlwggene og  vedlike-
holdsarbeidet,  Vore to If. W. D. biler har vi
praktiskt talt aitid bruk for. Traktorenes mulig-
heter or i denne henseende for os vasentlig be-
grienset til drift av pukmaskiner, men hertil har
vi ogsaa anden drivkraftf.
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Jeg maa saaledes avgjort hmvde de 4-hjuls-
drevne bilers overlegenhet til vinterbruk — baa-
de som traktorer og til selvsteendig bruk som
lastebiler — og for den saks skyld antagelig og-
saa til diligencebruk.

De to ingeniorer som personlig har arbeidet
med maskinene disse vintre er enig i disse be-
traktninger. Jeg skylder dog at {iilfeie at de
nodig vil bryte staven over traktorene. De frem-
harver, at hvis traktorene var kraftigere baade i
maskin og bygning, var hensiktsmmssigere gea-
ret og desuten modifisert med henblik paa bedre
s{yrbarhet, vilde de i mange {ilfelder vaere bi-
lene overlegne. Ganske vist. Hvilket behendig
dyr vilde ikke skilpadden vaere hvis den ogsaa

av sinkbeslag paa plogsidene for at plogen skal
gli lettere og av rat for styresleden. Forovrig
henviser jeg til opsynsmand Akres beskrivelse 1
Veidirektorens meddelelser nr 40. Jeg maa an-
befale dem der interesserer sig for disse spers-
maal at giennemlese denne greie fremstilling.
Torovrig er kort at uttale at vi i prinsippet
or blit staaende ved Teienplogene med Akres ut-
styr. Vi har dog maattet forsterke dem, da de
hos os hurtig blev ramponert. Der er infet av
prinsipiel interesse ved forsterkningene som er
sked ved rikeligere dimensjonering og ved av-
stivninger. Sinkbeslagene virker godf, men er
let utsat for at slites i filler. I Oslo veivasen
eksperimenteres ogsaa med andre beslag, som
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hadde gemsens egenskaper. I virkeligheten er
vi dog enige. Gjmlder det en seerlig vanskelig
rute, hvor det ytterste maa pra;steres, kan man
paany komme til at se sig om efter en traktor-
type med de nmvnte egenskaper. Det var jo net-
op dette som var tilsiktet med anskaffelsen (il
Romsdalen. Jeg tilfeier tilslut om bilene, at luft-
ringene ogsaa til vinterbruk har vist sig de kom-
pakte ringer overlegne, smrlig ved at gi bilen
bedre styrbarhet, hvilket sserlig har betydning
ved sporkjoring. Indelig skal jeg tilfeie at hvor
ferholdene er nogenlunde lefte, kan man ganske
vist klare sig med lettere biler f. eks. 2 a 2,5
ton.

Plogene. 'Teienplogene forutsmtter Jeg er
kijendt. Med hensyn til Akres spesialutstyr ind-
skreenker jeg mig til at nmvne at det i hoved-
saken bestaar av en vinge, den saakaldte rem-
melem, som er forstilbart montert bakerst paa
plogens ene side og gaar paa skraa bakover, for
at bringe sneen ut til siden. Videre bestaar det
av sagjern eller hevljern som fastskrues nederst
paa plogens forreste parti og brukes til at hovle
ujevnheter i den feerdigpleiede veibane. Indelig

galvanisert jern, aluminium, kobber. Resultate-
ne foreligger endnu ikke. Det kan anbefales at
ha ploger av forskjelliz bredde. Under swrlig
vanskelige forhold kan man komme frem med
en smalere plog hvor den store vilde staa fast.
Dette har vi brukl{ baade i Romsdalen og paa
Battenfjorden. I Romsdalen har veert brukt plo-
ger med 2,5 m og 2 m bredde, paa Battenfjorden
med 3 og 2,5 m bredde. 2 m er dog i almindelig
het for smalt undtagen i nedsfald, da man med
denne bhredde ikke faar fremkomst for efter 2
gangers pleining, Som bekjendt er der andet-
steds eksperimentert adskillig med ploger som
direkte er fmstet til drivimaskinens fronf og alt-
saa arbeider efter samme prinsip som en jern-
baneplog. Dette system kan tenkes at passe i
bygater og paa bredere landeveier med smaa sne-
maengder, men derimoi neppe paa almindelige
veier med noget vanskeligere sneforhold.
Omkostningene ved arbeidet har utgjort:
Tor Romsdalen i gjennemsnit kr. 1000 pr km.
» Molde—Battenfjorden beg-
ge aar ca kr 12500 pr aar
BIIBL s vee s as s (O& roee B0l o=
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Av det siste tal falder paa strekningen
Molde—Hjelset ...iecrereessess o kr 50 pr kin.
Hjelset—Battenfjorden ........ »  » 630 —»—

I ovenstaaende tal er ikke indbefattet sne-
ryduningens andel i materiellets forrentning og
amortisasjon. Jeg anslaar dette for Battenfjord-

rutens vedkommende til ea 15 pet av de evrige
medgaatte omkostninger saaledes at regnskapet
epsat paa denne maate vilde vise ea kr 14 800

istedenfor kr 12000 og de nmvnte priser pr km
maatte tilsvarende forheies.
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hroitet vei — hvor der da formentlig swerlig bliv
sporsmaal om biler som er utstyrt med traktor-
Pelter og muligens ogsaa glideorganer — kan jeg
ikke komme ind, saa meget mere som vi ikke har
erfaringer hos os undtagen forsaavidi angaar
frakiorforsekene i Romsdalen. Jeg skal dog nav-
ne litt om de temmelig omfattende forsok, som

bandirektor T v d én, Lulea, har gjort de to sisto
vintre
samlet
oprlyses at

paa  forskjellige veistrackuimger med en
lengde av over 400 km.  Sneforholdenc
ha wveert gunstige, Paa en rute hvor

Bates Steel-Mule traktor.

[Fra TLomsdalen,

Til sammenligning kan anfores at de nwr-

niest  foregaaende vintres hestebroitning har
kostet:

For Molde—Hjelset +.vveveverenenen.. k73 pr km

og Hijelset—Battenfjorden .......... » 94 —»—
Plassen tillater ikke en analyse i detalj av drifts-
resultatene. Jeg skal kun anfere at bensinfor-

bruket pr km har vert omtrent 3—4 ganger saa
stort som ved almindelig lasstransport paa som-
merfore. M. h. t. omkostningene skal jeg for-
ovrig kun tilfeie at de viser ganske god overens-
stemmelse med resultatene fra Oslo renholds-
verk, Akers ingenierviesen og fra forsek i svensk
Norrland, utfort efter de samme prinsipper.
Paa spersmaalet om biltrafik paa almindelig

arbeide,

Traktor i

arbeidet har foregaai efter vore metoder — sne-
rydning med . W. D. biler, har trafikken gaat
uten hindringer i 2 vintre, hvad der har over-
lydet direktoren om disse metoders og serlie
I, W. D. bilenes velskikkethet for dette arbeide.
Yaa de andre strackninger har trafikken veart
underholdt av swmrskilt  konstruerte diligenser,
wistyrt med spesielle anordnwinger for wvintertra-
ik, men uten serskilt rydning. Resultatene har
tildels veert bra, tildels mindre gode. Jeg eciterer
direktorens resyvme angaaende denne ftrafik:
«Vad Dbetriiffar de siirskilda anordningar,
traktorbanden som vidtagits for at gira fordonet
mera framkomligt i vilket veglag som helst, tor-
de forstken med dessa dnnu icka fa ansees av-
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slutade. Tofter vad forsports vidtagas efter hand
forbiittringar i konstruktionen dels for att fa
banden att sitta kvar utan att slira dels for att
fa materialet halbarare. I alminhet anses ban-
den hava varit till nytta, men har vintern varit
myeket gynnsam och har pa elt stort antal vigar
biltrafikken kunnat ga utan dessa anordningar
varfor en svarare snivinter forde fa avvaktas,
innan slutligt omdoéme om konstruktionens over-
liigenhet kan afgivas.

Redan nu torde doek Lkunna siigas fullt
adagalagt, att konstruktionen icke mdiliggjor
fordonets framférande pa obanad vig utan att
ganske omsorgsliull plogning ir erforderlig. IKan
denna extra snodrojning i stort sett aastadkommas
av diligensen sjilv genom att den gives stiorre
styrka och limpliga plogningsanordningar kopp-

Nros
Som traekmaskiner er firehjulsdrevne biler
avgjort andre hittil anvendte maskiner over-

legne. Hvert aggregat antaes at kunne klare fra
20 til 50 km alt efter snevanskelighetene. Kravet
1il reserve kommer utenom dette. Med saadant
utstyr avpasset i effektivitet efter de stedlige for-
hold kan man paaregne folgende resultater:

Hvis snevanskelighetene er svere er utsik-
tene for at vore metoder forer frem i beste fald
problematiske. Ved storre heider gjer man vel i
at lmgge merke til skogvekstens skrilttegn om
klimaet. Se ogsaa efter om der staar veiviser-
stienger langs veien for snebroitningen. De er
et daarlig varsel. Jeg regner Romsdalsveien
blandt disse veier.

Hvis snemengden wvisstnok er stor, men fok
oy skavldannelser er lile fremirwdende kan det

'ra Romsdalen.

las til densamma, vore mycket vunnet. Emeller-
tid torde pia mera trafikerade viigar en systema-
{isk plogning dock bira verkstellas, si att motor-
fordon av vilken konstruktion som helst kan
framforas och mite med annat fordon utan svi-
righet maa kunna figa rum. I Svensk Trafiktid-
ning, den 29. mars 1924, har en interessant redo-
gorelse inforts angiende postdiligenstrafiken. De
i den samma gjorda uttalandena iiro myecket op-
timistiska delvis mahiinda beroende pi att arti-
keln skrivits sa tidligt som i mars, di uppgifter
icke forelago liingre #n till och med februari.
I"orhallandena hava emellertid sedan dess néagot
iindrat sig. Det iir dock att hoppas att nu vun-
nen erfarenhet skall tillgodegiras ett kommande
ar, sa att fragan om maskinell vintertralik dir-
med ma na sin fullstindiga losning.»

Disse uttalelser synes at rebe nogen tvil om
en tilfredsstillende biltrafik paa vinterfore kan
opnaaes uten en ekstra snerydning og da saa vidt
effektiv, at almindelige motorkjoretsier -kan
komme frem. Efter vore iakttagelser i distriktet
er jeg enig heri. Imidlertid kan disse spersmaal
forst avgjores efter at mere omfattende eksperi-
menter er foretat.

Sammendrag.

Forsokene i Mpre har fert os til den opfat-
ning at for at muliggjore almindelig biltrafik
paa vinterfore paa landeveier, er maskinel sne-
rydning med en tillempet Teienplog med spe-
cialutstyr og med tilhjmlp av is- og snehovler,
eventuelt almindelige veihevler, den fuldkomne-
ste hittil kjendte metode.

Opmaakning av sneskavl.

paaregnes at sammenhangende biltrafik om vin-
teren er gjennemforlig paa veier med nogenlunde
rammelig bredde og rimelig trace. Adskillige
ekstraomkostninger sammenlignet med hestebroit-
ning maa paaregnes. De stiger hurtig med vok-
sende snevanskeligheter og med kravene til veie-
nes godhet og transportevne. Veien om Batten-
fjordeidet maa henferes til denne klasse.

Paa veier med middels sneforhold og mnogen-
lunde {ilfredsstillende bredde og trace vil det
gamme kunne opnaaes for omkostninger som ikke
skulde medfore meromkostninger i sammenlig-
ning med vanlig hestebroitning.

Paa veier med gunstige sneforhold, hvortil
jeg regner Ianestrandsveien, kan biltrafikken
holdes igang det hele aar for omkostninger, som
ikke vil overstige men helst ligge under omkost-
nigene ved et for almindelig hestetrafik forsvar-
lig utfort vinterveiarbeide.

Videre kan det uttales at et godt utfert ma-
gkinelt arbeide efter disse metoder ikke vil for-
varre forholdene for den almindelige hestetrafik
og at det vil forkorte forefaldsperiodene.

Da jeg selv ikke har nogen andel i uteksperi-
menteringen av forsekene i More, men har hat
anledning til at kritisere resultatene, anser jeg
mig berettiget til at uttale at disse har vert me-
get  veerdifulde for lesningen av vintertrafik-
gsporsmaalet. Paa Battenfjordveien har provene
under ganske alvorlige forhold git avgjort posi-
tive utslag. De berettiger til at uttale at den tek-
niske og ekonomiske lesning av problemet bil-
trafile aaret rundt er levert for en stor del av
landets veier.



